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Abschlussprasentation

Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
fur den Landkreis Bernkastel-Wittlich
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Vorstellung Mobilitatswerk GmbH @\ Mobilitswerk GmbH
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Ziel und Agenda

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

TOP 1 - Ziele und Vorgehen

TOP 2 - Netzkonzept

TOP 3 - Bestandsanalyse

TOP 4 - Mafinahmenempfehlungen und Priorisierung

TOP 5 - Kostenschatzung zur Umsetzung der Mafinahmen

TOP 6 - Umsetzungsstrategie

Ziel:

* Informieren zu Entstehung und
wesentlichen Ergebnissen des
Radverkehrskonzeptes

* Beschluss des Radverkehrskonzeptes

LV

Radverkehrskonzept I

Kreisverwaltung ‘
Bernkastel

wittiich

Landkreis Bernkastel-Wittlich



Ziel des RVK: priorisierte Planungsgrundlage fiir starkeren Alltagsverkehr @\  Mobilitstswerk GmbH

Y

* Fokus Alltagsverkehr: Pendler, Schuler, Einkauf/Besorgungen

Ziele s ] : :
* Erhohung der Verkehrssicherheit
‘ » Steigerung der Nutzerzahlen im Radverkehr durch attraktive Radwege
« Schaffung und Verbesserung von Radabstellanlagen
Ergebnis * Planunterlage fir zielgerichtetes Handeln und Beantragen von Férdermitteln
v * Maflnahmenkatalog mit konkreten MaRnahmen, Zustandigkeiten,
=7 Kostenschatzungen und Priorisierung
Grenzen

*  Konzept ist mit einer Strategie vergleichbar (Wo, Was, Wann)
x * Vorplanung®, keine Genehmigungsphase oder Umsetzungsplanung



So ist das Radverkehrskonzept entstanden

September
2022 [ )
Grundlagenermittiung
4 N\
Konzeption Zielnetz
" Bestandsaufnahme )
Befahrungssnetz/
N Mangelanalyse Y
Mafinahmenprogramm und
Handlungsempfehlungen
Oktober
2023

Umsetzung

Fertigstellung und
Beschluss

Y

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

[12/2022 - Kartenbasierte Online-Umfragen

[04/2023 - Beteiligung Verbandsgemeinden zum Zielnetz

20.03.2023 - Vorstellung Zwischenergebnisse Kreisausschuss
04/2023 - Befahrung Prufnetz (ca. 650 km)

09-10/2023 - Online-Beteiligung MaRnahmenempfehlungen

{09/2023 - Online-Veranstaltungen mit Gemeinden und T6B

30.10.2023 - Abschlussprasentation (& Beschluss)




Handlungsbedarfe aller Baulasttrager fir die nachsten 15 Jahre aufgezeigt n Mobilitatswerk GmbH

Y

Punktuelle Mainahmen
Kategorien
«+  Anderung im Netzkonzept
Beschilderung/Markierung
* Bodennahe Hindernisse

Handlungsfelder: e e

“=stanpunkte sichern
“enerren, weltere

Radverkehrsnetz

Fahrradparken

MaBnahmen: Mobitatswerk GmbH, Stand 10/2023
i Bundesamt fir und Geodésie, Stand 01/2023

* Streckenbezogen = Radwegebau,
Oberflachensanierung ...

* Punktuell = Beschilderungsmangel, Barrieren,
Querungsanlagen ...



Handlungsbedarfe aller Baulasttrager fiir die nachsten 15 Jahre aufgezeigt @\  Mobilitatswerk GmbH

Y

Handlungsfelder:

Radverkehrsnetz

Fahrradparken

« Standortvorschlage entlang des Netzes
* PrUfung vorhandener Abstellanlagen L Em
« Handlungsempfehlungen -

ing Erl
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Netzkonzept soll wichtigste Verbindungen fur den Radverkehr @ Mobiliiswerk GrbH
identifizieren - so ist es entstanden:

Y

|
Netzkonzept
Landkreis Bernkastel-Wittlich ca. 1.200 km

Vorgehen

Netzentwicklung
ERA/RIN

Integration
Bestandsrouten

Integration bestehender
Planungen

Einarbeitung

Beteiligungsformate Radverkehrsverbindung

=== AR || - Gberregional

o—o— AR Il - regional

----- AR IV - nahrdumig
Vorstellung Netzentwurf

und finale Abstimmung

[] Lk Bernkastel-Wittlich
Hintergrund: TopPlusOpen, BKG

0 3 6 9 km

Befahrung Netz

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

v

Netzkonzept: Mobilitdtswerk GmbH, Stand 10/2023
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023

-10-






Befahrungsdaten als Grundlage fur die Malnahmenerstellung

Befahrungsnetz
Landkreis Bernkastel-Wittlich

—— Zusatzstrecken

[ Lk Bernkastel-Wittlich
Hintergrund: TopPlusOpen, BKG

0 3 6 9 km

@\ Mobilitctswerk GmbH

Keine Befahrung des Gesamtnetzes:
HBR-beschilderte Radwege
Radverkehrsnetz EG Morbach
Radverkehrsnetz Stadt Wittlich

Mosel-Hohen-Radweg als touristische Route
Strecken mit vorhandenen Befahrungsdaten
(bspw. Mosel-Maare-Radweg)

Y

 24.04.-28.04.2023
« Befahrung von ca. 650 km Prufnetz

Aufnahme des IST-Zustandes:

* FOhrungsart

* Oberflachenqualitat und -belag

* Breiten

 Mangel, Hindernisse und Barrieren
* Abstellanlagen

* Keine Malnahmenentwicklung fur diese Strecken
= Bedeutet nicht, dass keine Mafinahmen
notwendig sind
= Eingegangene Hinweise werden
Kreisverwaltung zur Verfugung gestellt
= Umsetzung bestehender Planungen und
MafSnahmen werden empfohlen

-12-

ﬁ Mobilitatswerk GmbH




Radverkehr iiberwiegend im Mischverkehr bei guter Oberflachenqualitéat @8 Mobiliatswerk GmbH

Fuhrungsformen

* Mischverkehrsstrecken mit hohen
Geschwindigkeiten und
Verkehrsstarken (DTV) au3erorts
-> Problempunkt

FUhrungsformen:

* 63,6 % Mischverkehr

26,7 % Wirtschaftswege

* 6,3 % Forst- und Feldwege

« 2,6 % vorhandene Fahrradwege
* 0,9 % Sonstiges

DTV: 7.000 Kfz/24h

Y

Oberflachenmaterial und -qualitat

« Uberwiegend asphaltierte Strecken (auch bei Wirtschaftswegen)
* Uberwiegend gute Oberflachenqualitaten (65,6 %)

Oberflachenmaterial: Oberflachenqualitat:

« 83,1 % Asphalt e 22,1 % sehr gut

* 8,3 % naturnaher Belag * 435%

* 7,4 % Schotter & feiner Splitt  18,0%

« 1,1 % Pflaster * 5,8 % unzureichend
* 0,1 % Sonstiges 10,6 % unbefahrbar

.\" -~ . -
Asphaltierter

Wirtschaftsweg



Keine einheitliche, eindeutige Beschilderung -
Vorderradhalter nicht Stand der Technik @\ Mobilitciswerk GmbH

Y

StVO-Beschilderung Fahrradparken

Erfassung von 21 Abstellanlagen

* Mehrzahl Vorderradhalter 76,2 %

 Aufnahme weiterer potentieller
Abstellorte im Manahmenkatalog

* Oftmals keine eindeutigen Fuhrungsformen
32,6 % der Wirtschaftswege ,Rad frei“

* Zuschmale (<2,5 m) benutzungspflichtige Geh-
und Radwege

_ S * Vorderradhalter nicht Stand der Technik

* Schaffung einer einheitlichen, « Mitfahrerparkplatze und Bahnhofe als
konformen Beschilderung der Potential fiir Fahrradboxen/Mobistationen
Wirtschaftswege « Ubergange zu OPNV besser ausstatten

* Handlungsfeld Freigabe

Wirtschaftswege

14-






Mafinahmenempfehlungen @\  Mobilitsiswerk GmbH

Streckenbezogene Maflhahmenkategorien VY
Neubau/Ausbau Verkehrsorganisatorische Maflhahmen
« Neubau Radweg, Verbreiterung bestehender * Temporeduktion streckenbezogen
Infrastruktur * Prufung Freigabe Wege fur Radverkehr

* Veranderung Nutzungspflicht/Nutzungsrecht

Sonstiges Oberflachensanierung
* Reinigung der Fahrbahn » Sanierung des Oberflachenbelags




Mafshahmenempfehlungen
Punktuelle Mafinahmenkategorien

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Knotenpunkte sichern/Querungsanlagen
* Vorsehen von Aufstellflachen, Markierungen
« Neuordnung/Umgestaltung, Uberleitung Radfahrende

(Sicht-)Hindernisse

* Poller und Umlaufsperren
- Prafung auf
Ruckbau/Versatz

* Hohe Borde - Abflachung

* Defekte Brucken

* RuUckschnitt Begrinung

Y

Punktuelle Oberflachenschaden/Bodennahe Hindernisse
e Ausbesserung Querrinnen/Schlaglocher

Verkehrsorganisation

* Punktuelle
Geschwindigkeitsbegrenzungen
(Gefahrenstellen/Steigungen)

Beschilderung/Markierung

Warnhinweise

* Markierungen
anbringen/erneuern

17-



Priorisierung der Mafsnahmen flir zielgerichtetes Handeln @\ Mobilitatswerk GmbH
Q

* Orte mit zentraldrtlicher Funktion und wichtige Ziele moglichst schnell und durchgangig erreichen
e Starkung der innerortlichen Verbindungen

—>Moglichst einheitliche Priorisierung flr zusammenhangende Verbindungen (keine Licken)

Weitere Kriterien:

Schulwegrelevanz = Verkehrssicherheit == Kosten == Netzfunktion == Vorhandene Planungen

Beschreibung

Sofort-Prioritat S SofortmaBnahme

Sofortmafnahmen:

Hohe Prioritat 1 Kurzfristige Mafnahme
Mittlere Prioritat 2 Mittelfrist-MafRnahme

Geringere Prioritat 3  Perspektivprogramm

* schnell umsetzbar
* kostengunstig (bspw. Beschilderung)
* hauptsachlich punktuell

- Mafhahmen mit hohem
Kosten-Nutzen-Verhaltnis

18-



TOP 4 - Kostenschatzung fur die Umsetzung der

Maflnahmen




Dreiviertel der Gesamtkosten liegt bei Kommunen, jedoch @\  Mobilitatswerk GmbH

geringe Kosten bei punktuellen MaRnahmen V)
Kosten punktueller und streckenbezogener
Mafnahmen aller Baullasttrager Gesamtkosten aller Baulasttrager ca. 75,0 Mio. €
400.000,00 € 500.000,00 €

A

9.600.000,00€¢ e Ca. 76 % Gesamtkosten in Baulast Kommunen

* (Ca. 12 % Gesamtkosten in Baulast Land
* (Ca. 10 % Gesamtkosten in Baulast Landkreis

7.500.000,00 € ‘

Gesamtkosten Kommunen ca. 57 Mio. €

57.000.000,00 €

* Anteil punktueller MaSnahmen mit ca. 0,5 % an
Gesamtkosten vergleichsweise gering

= Gemeinde = Kreis = Land Bund = unbekannt

Kosten abzgl. Forderung, zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing, Abstellanlagen, wegw. Beschilderung, Kostenanstieg
-20-



Meisten punktuellen Mafinahme der Kommunen sind @  Mobilitatswerk GmbH

kostengunstig abzuarbeiten v,

Kosten punktueller MaBnahmen in Baulast

Anzahl punktueller Manahmen in Baulast Kommunen

Kommunen

9

' Der Grofdteil der MaBnahmen und der Kosten entfallen auf die

4.750,00€

= Beschilderung/Markierung 12.500,00 €

500,00 €
= Bodennahe Hindernisse

= Knotenpunkte sichern,
Querung (bauliche

Maflnahmen)
Poller, Umlaufsperren,

weitere Hindernisse

70.000,00€

85.900,00 €

= Punktuelle
Oberflachenschaden

Sichthindernisse
beseitigen 1.850,00 € 46.500,00 €

= Sonstiges

Punktuelle Manahmen (Kommunen): ca. 245.000 €

Kategorie ,Poller, Umlaufsperren, weitere Hindernisse*
- Reparatur/Neubau von Briicken

Kosten abzgl. Forderung, zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing, Abstellanlagen, wegw. Beschilderung, Kostenanstieg
-21-



Verkehrsorganisatorische Mafinahmen kostengunstig, @\  Mobilistswerk GmbH

Oberflachensanierungen sind grofiter Anteil an Gesamtsumme 'V
Streckenbezogene Mafnahmen (in km) in Baulast Kosten streckenbezogener MaBnahmen in Baulast
L4y [ 088 94.500,00 € 189 200,00€

223 300,00€ 438.500,00 €

l

= Ausbau einer
Radverkehrsanlage

= Neubau einer
Radverkehrsanlage

= Oberflachensanierung
(streckenbezogen)

Verkehrsorganisatorische

Mafinahme
. 55.816.400,00 €
= Sonstiges
Streckenbezogene MaBnahmen - * Oberflachensanierungen machen

Kosten abzgl. Forderung, zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing, Abstellanlagen, wegw. Beschilderung, Kostenanstieg
20.



Ausbau und Neubau von Radverkehrsanlagen grofdtenteils in Baulast

des Kreises bzw. Landes

Kosten streckenbezogener Mafinahmen in Baulast
Landkreis
27.100,00€

9.000,00 € 1| 178.000,00 €

P

1.602.000,00 €

5.667.400,00 €

Streckenbezogene MafRnahmen
(Land und Kreis): ca. 17,1 Mio. €

Y 4

Kosten streckenbezogener MafSinahmen in Baulast
Land
0,00€

264.300,
\| - 64.300,00€

23.400,00€

1.468.880,00€ ~_

= Ausbau einer
Radverkehrsanlage

= Neubau einer
Radverkehrsanlage

= Oberflachensanierung
(streckenbezogen)

Verkehrsorganisatorische
MafSnahme

7.843.380,00€

= Sonstiges

- * Ausbau/Neubau grofitenteils in Baulast

Kreis/Land

Kosten abzgl. Forderung, zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing, Abstellanlagen, wegw. Beschilderung, Kostenanstieg

n Mobilitatswerk GmbH

ke



Baulast Gemeinden ergibt hohen Finanzbedarf von 33 € je EW @\  Mobilttswerk GmbH

und Jahr 'V

NRVP schlagt einen Finanzbedarf flr ,Einsteiger-Kommunen von 8-18 € je Einwohner und Jahr vor!
Fur ,Vorreiter“-Kommunen werden 18-19 € je Einwohner und Jahr vorgeschlagen.

Gesamtsumme Jahrliches Finanzbedarf pro
Haushaltsbudget Einwohner und Jahr

Gemeinden ca. 57,0 Mio. € ca. 3,8 Mio. € ca.33€

Landkreis ca. 7,5 Mio. € ca. b00.000 € ca.4 €

Planungszeitraum 15 Jahre

e Variiert je nach Ortsgemeinde
* Fordermittel konnen erforderliche Eigenmittel erheblich senken

Zum Vergleich: Die Fahrradstadt Minster investierte 2020 30 € pro Jahr und Einwohner in Radverkehrsinfrastruktur.

-24-



Grof3e Bandbreite an Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten gegeben @\  Mobilitstswerk GmbH

4

Forderung umweltfreundlicher Forderung

Nahverkehrsinfrastruktur grenzuberschreitender
(EFRE) Radwege (INTERREG V A)

Sonderprogramm Stadt & Land  Klimaschutz durch Radverkehr ErschlieBungsbeitrag (BauGB) e AT Bk

o
S Férderung von Klimaschutzprojekten  Fgrderung investiver Modellvorhaben Radwege an von Bundesfernstrafien
M Kommunalrichtlinie® des Radverkehrs BundesfernstraRen
/Bundeswasserstraflen

Stadtebaurichtlinie RL-StEE OPNV-Férderung (VW OPNV/SPNV)  Forstwirtschaftlicher
| Wegebau GAK
(- .

Forderung kommunaler :

© g LBauO Abstellplatzpflicht RLP s e e e e

Straflenbau LVFGKom
EULLE Radwege und Pendlerrouten Finanzhilfen Radschnellwege

* Hohe Bandbreite an Férder- und Finanzierungsmaéglichkeiten

» Jeweils passende Richtlinien sind zu filtern
* Lohnenswert, Projekte zusammenzufassen “

(z. B. mehrere Ortsgemeinden)

25-






So sollten Sie vorgehen, um Radverkehrsmafinahmen umzusetzen: @  Mobilititswerk GmbH

1. Vorgeschlagene MaRnahmen sichten und mit bestehenden Planungen
abgleichen (VerknlUpfung zu Sowieso-MafSnahmen)

2. Verfugbarkeit von Fordermitteln prufen/Forderberatung

3. Regelmafige Absprachen (z. B. einzelner Zusammenschluss
Ortsgemeinden/regelmafiiger Runder Tisch)

4. Festlegung eines jahrlichen Haushaltsbudgets zur
Radverkehrsforderung

5. Einbeziehen der Burger/Einfuhrung ,,weicher“ MafSnahmen

6. Monitoring des Umsetzungsstandes und Veroffentlichung

Y

Planung und
Umsetzung
anstofien

Kommunikation
und Budget

Offentlichkeitsarbeit

27-



Die Publikation wird im Rahmen des
Entwicklungsprogramms EULLE unter Beteiligung der
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