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Das Radverkehrskonzept ist ein Vorhaben des Landkreises Bernkastel-Wittlich, das im Zuge der
Kreisentwicklung umgesetzt wird. Die Kreisentwicklung ist ein Fachbereich der Kreisverwaltung
Bernkastel-Wittlich. Hier werden Querschnittsaufgaben bearbeitet und Projekte umgesetzt, die ak-
tiv den aktuellen Herausforderungen wie dem demographischen, wirtschaftlichen, sozialen, digita-
len und klimatischen Wandel begegnen. Ziel ist es, den Landkreis dauerhaft zukunftsfahig aufzu-
stellen und damit als Wohn- und Lebensstandort attraktiv zu halten.
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1 Anlass, Ziel und Vorgehen

1.1 Anlass und Ziel

Rad fahren ist eine umweltschonende, gesundheitsfordernde sowie kostengunstige Art der Fortbe-
wegung. Dabei hat Radverkehr in landlich gepragten Regionen eine traditionelle Bedeutung. Auf-
grund der geringen Siedlungsdichte landlicher Regionen kann nur schwer ein flachenmagig attrak-
tives OPNV-Angebot sichergestellt werden. In diesem Kontext gewinnt das Fahrrad oft an Bedeu-
tung und sichert eine individuelle, unabhangige Mobilitat.

Der Landkreis Bernkastel-Wittlich verfugt aktuell Gber ein weitrdumig gut ausgebautes Netz an
Radwegen, das sehr stark an der touristischen Nutzung des Fahrrades orientiert ist. Das Thema
Alltagsradverkehr spielt bei den BemUhungen, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren,
eine Schlusselrolle. Insbesondere fur die kurzen und mittleren Pendeldistanzen bietet das Fahrrad
als alternatives Verkehrsmittel zum Auto viele Vorteile und hat enormes Potential. Spatestens seit
der flachendeckenden Verbreitung von E-Bikes ist das Fahrrad auch in bisher topographisch weni-
ger geeigneten Regionen ein durchaus attraktives Verkehrsmittel. Das Land Rheinland-Pfalz hat in
den letzten Jahren vor allem die Forderung des touristischen Radverkehrs forciert - nicht nur durch
die Schaffung von Radinfrastruktur, sondern auch durch den Aufbau von Informationsportalen und
-medien (z. B. Infoportal Radwanderland).

AuBerdem hat das Land im Jahr 2021 den Radverkehrs-Entwicklungsplan Rheinland-Pfalz 20301
verabschiedet. Mit diesem soll die Radverkehrsférderung weiter ausgebaut und auf ein tragfahiges
Fundament fur die Anforderungen der Zukunft gestellt werden. Die empfohlenen Manahmen de-
cken ein breites Spektrum von Losungsansatzen ab und kénnen den drei Saulen einer systemati-
schen Radverkehrsforderung zugeordnet werden:

e strategische Grundlagen
e [Infrastruktur: ,Hardware“ fir den Radverkehr
e Mobilitatskultur: ,Software” fir den Radverkehr

Im Rahmen des integrierten Kreisentwicklungsprozesses wurde das Thema , Klimaschutz“ als ein
Schwerpunktthema definiert. Besonders der Alltagsradverkehr wurde dabei als Chance fur den
Iandlichen Raum hervorgehoben. Der Landkreis Bernkastel-Wittlich verfolgt daher folgende Ziele,
die durch die Erstellung und Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (RVK) erreicht werden sollen:

e Das Konzept dient als Grundlage fiir die Umsetzung von Manahmen,
o die den Alltagsverkehr fordern,
o die Verkehrssicherheit steigern und
o zur Schaffung und Verbesserung von Radabstellanlagen
e Steigerung der Nutzerzahlen im Radverkehr durch eine attraktive Radinfrastruktur
e Reduzierung des CO2-Ausstofles und Verringerung der Stauanzahl durch Umsetzung des
Konzepts
e Bereitstellung als Grundlage zur Beantragung von Fordermitteln

1Vgl. MWVLW (2021)
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Der Landesbetrieb Mobilitat (LBM) Rheinland-Pfalz stellt zudem Musterlésungen fur Radverkehrs-
anlagen2 bereit, hat Standards fir Pendel-Radrouten und Radschnellwege definierts und eine Po-
tentialstudie zu Radschnellwegen4 durchgefihrt. Die Hinweise fur die wegweisende Beschilderungs
flr den Radverkehr in Rheinland-Pfalz werden kontinuierlich fortgeschrieben.

R

1.2 Methodisches Vorgehen

Das methodische Vorgehen zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes orientiert sich an den Vor-
gaben der Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)s sowie
den geltenden gesetzlichen Vorgaben der StraRenverkehrsordnung (StVO) und deren Verwaltungs-
vorschrift (VWV-StVO).

Der Planungsraum umfasst die gesamte Flache des Landkreises Bernkastel-Wittlich mit den 107
Kommunen. Betrachtet werden die Verbindungen zwischen und innerhalb der einzelnen Ortsge-
meinden und Stadte sowie die Vernetzung mit den Nachbarkommunen.

Das Radverkehrskonzept wurde ab Ende September 2022 fur die Dauer eines Jahres durch das
beauftragte Gutachterburo Mobilitatswerk GmbH erarbeitet. Das Vorgehen gliedert sich in die nach-
folgend dargestellten Arbeitsschwerpunkte.

Bestands-
aufnahme
Radverkehrs-
netz und
Mangelanalyse

Mafinahmen-

Bestands- Konzeption programm und

Unfallanalyse

aufnahme eines Zielnetzes Handlungs-

empfehlungen

Abbildung 1: Vorgehen im Rahmen der Projektbearbeitung

Bestandsaufnahme

Zunachst werden vorhandene Planungen, strukturelle Parameter sowie Ortliche Gegebenheiten
analysiert, um einen umfassenden Uberblick tiber die Situation im Planungsraum mit seinen Her-
ausforderungen und Chancen zu erhalten. Die Ergebnisse werden in thematischen Karten darge-
stellt und bilden die Grundlage fur die weitere Bearbeitung.

Analyse von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung

Fur die Analyse werden die Verkehrsunfalle innerhalb des Landkreises mit Beteiligung von Radfah-
renden in einem dreijahrigen Untersuchungszeitraum betrachtet (2019 - 2021). Es erfolgt eine
Konzentration auf Unfalle mit Personenschaden. Grundlage der Auswertung bilden die Vorgaben
des ,Merkblattes zur 6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen“ (M Uko)7 (vgl. Kapitel

2 Vgl. Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg (2017)

3Vgl. LBM Rheinland-Pfalz (2019)

4Vgl. LBM Rheinland-Pfalz (2014)

5Vgl. LBM Rheinland-Pfalz (2021; 2021a; 2021b)

6 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Richtlinien fur integrierten Netzgestaltung (RIN)
7Vgl. FGSV (2012)
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2.7). Dementsprechend werden die Unfalle nach Unfallanzahl, Unfallkategorie und -typ sowie nach
ihrer raumlichen Lage analysiert und dargestellt.

Konzeption eines Zielnetzes

Anschliefend wurde ein Wunschliniennetz erarbeitet, welches sich am System der zentralen Orte
orientiert. Hierbei werden Quellen und Ziele durch Luftlinien verbunden und die klirzesten Verbin-
dungen erarbeitet sowie Netzlicken abgeglichen. Konkrete Winsche aus der Burgerumfrage wer-
den gepruft und berlcksichtigt. In Abstimmung mit allen Akteuren und der Verwaltung entsteht das
Zielnetz (vgl. Abbildung 9).

Bestandsaufnahme Radverkehrsnetz und Mangelanalyse

Wahrend einer Befahrung wurde das entstandene Zielnetz nach verschiedensten Kriterien unter-
sucht und die aktuelle Infrastruktur erfasst. Auch die bestehenden und in der Burgerumfrage er-
wahnten Wunschlinien, Gefahrenstellen und Abstellanlagen werden gepruft und evaluiert (vgl. Ka-
pitel 2.7). In der anschliefenden Auswertung werden nach der Befahrung Mangel identifiziert. Die
erhobenen Daten zum Ist-Stand der Infrastruktur werden in Zusammenarbeit mit dem Landesbe-
trieb Mobilitat in den Radroutenplaner Rheinland-Pfalz sowie in den Radroutenplaner Deutschland
eingepflegt.

MaRnahmenprogramm und Handlungsempfehlungen

Aus den ausgewerteten Befahrungsdaten werden fur die einzelnen Netzabschnitte Handlungsbe-
darfe abgeleitet. Diese werden in einem MafRnahmenkatalog mit zugehoérigen Karten dargestellt.
Diese Mafinahmen werden priorisiert, Kostenschatzungen werden vorgenommen und dem jeweili-
gen Baulasttrager zugeordnet. Zusatzlich werden MafSnahmen flir ausgewahlte Abstellanlagen er-
stellt und im Mafinahmenkatalog abgebildet. Die Blrger, die Vertreter der Gemeinden sowie die
Trager offentlicher Belange (T6B) hatten die Méglichkeit, alle vorgeschlagenen Mafinahmen mit-
hilfe einer WebGIS zu bewerten und zu kommentieren, um die Akzeptanz und Umsetzbarkeit dieser
abzufragen.

Die Resultate der Bestandsanalyse und die erarbeiteten MafSnahmenvorschlage wurden im Rah-
men von zwei Online-Veranstaltungen prasentiert. Dabei wurden die Herausforderungen mit den
Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinden sowie den Tragern 6ffentlicher Belange erortert.

Die Handlungsempfehlungen sind in den Anlagen 1 bis 2 zu finden.
Vorentwurf exemplarischer Mainahmen

Fur ausgewahlte Standorte wurden die entwickelten Manahmen dargestellt und beschrieben.
Ubertragbarkeiten der Vorplanungen auf weitere Querschnitte und Knotenpunkte werden aufge-
zeigt. Die MafSnahmensteckbriefe sind in Anlage 3 vorzufinden.

Wahrend der Projektbearbeitung und zum Projektabschluss wurde das Konzept in verschiedenen
politischen Gremien vorgestellt.

Das Radverkehrskonzept gilt als Zielkonzept fir die zuklnftige Radverkehrsférderung in den nachs-
ten zehn bis flnfzehn Jahren und dient sowohl der Kreisverwaltung als auch der Verwaltung der
Stadt Wittlich, EG Morbach, den Verbands- sowie den Ortsgemeinden als Handlungsgrundlage.

Es wird eine Abstimmung der Sofortmafnahmen und kurzfristig umsetzbaren Maflnahmen, Zustan-
digkeiten, sachlichen und zeitlichen Prioritdten mit den Baulasttragern und den TéB innerhalb ei-
nes Jahres nach Verabschiedung des Konzepts empfohlen. Im weiteren Prozess sollte die Planung
von Radverkehrsanlagen und Radrouten mit der Stadt Wittlich, EG Morbach und den Verbandsge-
meinden beraten sowie mit den Ortsgemeinden abgestimmt werden. Auf dieser Basis kann dann
eine Fordermittelakquisition erfolgen.
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2.1 Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur

Der Landkreis Bernkastel-Wittlich liegt als zweitgrofSter Flachenlandkreis mit einer Flache von
1.167,92 km2 in Rheinland-Pfalz zwischen den Stadten Koblenz und Trier. Der Landkreis gliedert
sich in vier Verbandsgemeinden mit insgesamt 105 Ortsgemeinden sowie zwei verbandsfreien Ge-
meinden:

Verbandsgemeinden Verbandsfreie Gemeinden
e Bernkastel-Kues, e EG Morbach
e Thalfang am Erbeskopf, e Stadt Wittlich

e Traben-Trarbach
e Wittlich-Land

Innerhalb des Landkreises gibt es ein Mittelzentrum (Stadt Wittlich), zwei kooperierende Mittelzen-
tren (Bernkastel-Kues und Traben-Trarbach) sowie neun Grundzentren. Der Landkreis befindet sich
im Einzugsgebiet des Oberzentrums Trier (vgl. Kapitel 3).

Im Landkreis Bernkastel-Wittlich leben 115.099 Einwohnende (EW). Die bevdlkerungsreichste
Kommune mit 19.740 EW ist die verbandsfreie Stadt Wittlich und die bevolkerungsarmste Kom-
mune mit 9 EW ist Dierfeld.s Im Jahr 2022 zogen 8.051 EW hinzu und 5.486 EW fort, was einem
positiven Wanderungssaldo von 2.565 EW entspricht.e Die Verteilung der EW auf die Verbandsge-
meinden bzw. verbandsfreien Gemeinden kann Tabelle 1 entnommen werden. Eine Ubersicht der
EW aller Ortsgemeinden befindet sich in Tabelle 21 im Anhang.

Auf der Gesamtflache von 1.167,9 km?2 ergibt sich fur den Landkreis eine durchschnittliche Bevol-
kerungsdichte von 98,6 EW je km2.10 Damit besteht eine mittlere bis niedrige Siedlungsdichte, wo-
bei innerhalb der groReren Kommunen und entlang der Mosel eine dichtere Bebauung vorherrscht.
Durchzogen wird der Landkreis durch die Landschaften Eifel, Mosel und Hunsruck, sodass die Orts-
gemeinden oftmals durch landwirtschaftlich genutzte Flachen, Waldbestande und Gehdlzstruktu-
ren getrennt sind.

8 Vgl. Statistisches Bundesamt, Stand 31.12.2022; Alle weiteren Angaben zum Status Quo basieren, soweit nicht anders angegeben,
ebenfalls auf Daten des Statistischen Bundesamtes zum gleichen Stand.

9 Vgl. Statistisches Landesamt Rheinlandpfalz, Stand 31.12.2022
10Zum Vergleich: Die Bevolkerungsdichte betragt in Rheinland-Pfalz 206,6 EW je km2 und in Deutschland 235,4 EW je km2.
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Tabelle 1: Verbandsgemeinden und verbandsfreie Gemeinden des Landkreises Bernkastel-Wittlich 11

Verbandsgemeinde/ Einwohnende Flache in Bevolkerungsdichte in EW je km?2
Verbandsfreie Gemeinde km2
VG Thalfang am Erbeskopf 7. 392 144 6

VG Wittlich-Land 31.436 397,8

Stadt Wittlich 19.740

Die Mosel und ihre angrenzenden Flisse bestimmen das Relief. Die meistbewegte Topografie in
Eifel und Hunsrtick stellt fir den Alltagsradverkehr eine Herausforderung dar.

Dabei sind fur Alltagsradverbindungen vor allem Strecken unter 10 km Wegelange interessant, da
dies Distanzen sind, die im Alltag akzeptiert und bewaltigt werden. Hierfir sind Pendelwege und
nachstliegende Alltagsziele (Schulen, Einkaufsméglichkeiten, Arzt etc.) zu analysieren. Im touristi-
schen Kontext bzw. in der Freizeit werden dagegen meist weit Gber 10 km Streckenlange zuriick-
gelegt. Eine Ubersicht (iber Siedlungsflachen, wichtige Alltags- und Ausflugsziele sowie eine ge-
wisse Streckenindikation im Untersuchungsraum gibt Abbildung 2.

11vg|. Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, Stand 31.12.2022
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2.2 Wirtschaft und Pendelverflechtung

Der Wirtschaftsschwerpunkt im Landkreis Bernkastel-Wittlich liegt mit Gber 13.000 Beschaftigten
(35 % der Gesamtbeschaftigten) in der Stadt Wittlich, gefolgt von der Verbandsgemeinde Bernkas-
tel-Kues mit fast 9.000 Beschaftigten (24 % der Gesamtbeschaftigten)12.

Weinbau und Tourismus stellen mit Gber 4.000 Beschaftigen zwei der wichtigsten Standbeine der
lokalen Wirtschaft dar. Haufig werden dabei der reine Anbau und Vertrieb von Wein mit dem Tou-
rismus in Form von Bauern- und Winzerhéfen verbunden. Positiv fur den Tourismus wirken sich die
abwechslungsreiche Landschaft, vielfaltige Angebote an bestehenden Rad- und Wanderwegen, his-
torische Bauten und ein wechselndes Freizeit- und Kulturangebot aus. Abseits von Weinbau und
Tourismus haben zahlreiche kleinere Handwerksbetriebe sowie einige grofRere Unternehmen einen
Standort im Landkreis Bernkastel-Wittlich. Diese sind vor allem im Maschinenbau, in der Nahrungs-
mittel- und Holzindustrie sowie im Sozialwesen tatig. Bei den Unternehmen mit mehr als 500 Mit-
arbeitenden handelt es sich um:

e Papier-Mettler KG in Morbach mit ca. 2.000 Mitarbeitendeni4

e Cusanus Tragergesellschaft Trier mbH in Wittlich mit ca. 1.600 Mitarbeitenden

e Dr. Oetker Tiefkhlprodukte KG in Wittlich mit ca. 1.400 Mitarbeitenden

e Simon-Fleisch Gruppe in Wittlich mit ca. 800 Mitarbeitenden

e Benninghoven GmbH & Co. KG in Wittlich mit ca. 700 Mitarbeitenden

e Hochwald Foods GmbH in Thalfang mit ca. 500 Mitarbeitenden

e Rehabilitations-Klinik Mittel Mosel GmbH & Co. KG in Bernkastel-Kues mit ca. 500 Mitar-
beitenden

e Kreisverwaltung Bernkastel-Wittlich in Wittlich mit ca. 500 Mitarbeitenden1s

Hinzu kommen in der Stadt Wittlich neben der Kreisverwaltung noch weitere Behoérden, wie die
Stadtverwaltung Wittlich und die Verbandsgemeindeverwaltung Wittlich-Land, das Amtsgericht
Wittlich und die Justizvollzugsanstalt Wittlich. In den anderen Mittelorten sind es v. a. die Gemein-
deverwaltungen sowie in Bernkastel-Kues das Dienstleistungszentrum landlicher Raum (DLR) so-
wie das Amtsgericht.

Der Pendelverkehr tragt wesentlich zu der durch den MIV verursachten Schadstoffbelastung bei.
Insbesondere bei Berufspendelnden ist der MIV-Anteil i. d. R. besonders hoch. Im Landkreis sind
28.805 Einpendelnde und 32.330 Auspendelnde zu verzeichnen. Der Landkreis Bernkastel-Witt-
lich weist einen negativen Pendelsaldo von -3.525 Beschéftigten auf. 11.928 Beschaftigte sind
Binnenpendelnde und damit ebenfalls interessante Adressaten fur das Radverkehrskonzept.

Ziele der Binnenpendelnden sind vor allem Wittlich, Bernkastel-Kues und Traben-Trarbach. Haupt-
ziel der Auspendelnden ist das Oberzentrum Trier. Von Bedeutung als Ziele fur Auspendelndesind
zudem die Gemeinden Hermeskeil, F6hren, Bitburg, Idar-Oberstein und Daun (vgl. Abbildung 22 im
Anhang). In Tabelle 22 im Anhang werden die Binnen-, Ein- und Auspendelndenzahlen sowie die
Top drei Wohnorte der Einpendelnden bzw. Auspendelnden dargestellt. Dies zeigt, dass auch Rad-
verkehrsrouten und -verbindungen der benachbarten Landkreise Trier-Saarburg sowie Vulkaneifel
in den Blick genommen werden mussen, um Anschlisse zu garantieren.

12 vgl. Kreisverwaltung Bernkastel-Wittlich (2021)

13 Vgl. IHK Trier (2021)

14 Mitarbeitendenzahl entspricht Angaben zur Betriebsratswahl am Hauptstandort Morbach
15 Mitarbeitendenzahl entspricht Eigenangabe
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Die durchschnittlich zurlckgelegten Pendeldistanzen spiegeln wider, dass etwa 24 % der Einpen-
delnden und 23 % der Auspendeinden taglich weniger als 10 km zurtcklegen (vgl. Abbildung 3).
Besonders die Fahrtdistanzen bis 10 km bieten geeignete Voraussetzungen fur den Ersatz des Pkw
durch ein Fahrrad.1s 39 % der Einpendelnden und 36 % der Auspendelnden (ohne Binnenpendler)
legen fur den Arbeitsweg zwischen 11 und 20 km pro Strecke zurlck, also zwischen 22 und 40 km
pro Tag (Hin- und Rickweg).17 Ein weiterer relevanter Anteil von ca. 35 % der Pendelnden entfallt
auf Tagesfahrleistungen von 42 bis 100 km fur Pendelwege. Die durchschnittliche Pendeldistanz
liegt fr die Auspendelnden bei 25 km und fur die Einpendelnden bei 22 km (der bundesweite
Durchschnitt liegt bei ca. 36 km).1s

Pendlerverflechtung flr den Landkreis Bernkastel-Wittlich
Auspendler*innen: 33 505 Einpendler*innen: 28.822 (Stichtag 30.06.2021)
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Abbildung 3: Fahrtdistanzen der Pendelverflechtung
2.3 OPNV und Intermodalitat

Da das RVK den Alltagsradverkehr unterstitzen soll, ist ebenfalls die Betrachtung der intermodalen
Schnittstellen interessant. Hierzu gehoért im Planungsraum der Hauptbahnhof Wittlich und der
Bahnhof Traben-Trarbach. In beiden Stadten liegen auch relevante Knotenpunkte der verschiede-
nen regionalen Busnetze. Weitere Bahnho6fe im Planungsraum sind Hetzerath, Sehlem (Kr Wittlich),
Salmtal, Urzig DB, Bengel, Kévenig und Reil DB. Die Verbindungen und Taktungen der Zugverbin-
dungen kénnen aus Tabelle 2 entnommen werden.

16Vgl. FGSV (2010); Unter Berucksichtigung des zunehmenden Anteils von Pedelecs, wird oftmals auch mit bis zu 20 km gerechnet.

17 Vgl. Bundesagentur flr Arbeit, Stichtag 30.06.2021; Es werden nur sozialversicherungspflichtig Beschaftigte berlcksichtigt. Andere
Pendelgruppen wie Beamte, Selbststandige und Auszubildende werden nicht abgebildet. Die Berechnung der Wegelange basiert auf
der Luftliniendistanz zwischen den Mittelpunkten der Kommune des Wohnortes und der des Arbeitsortes und einem Umwegefaktor von
1,5. Bei der Pendelverflechtung werden aus Datenschutzgriinden nur Gemeinden mit mind. 10 Pendelnden bertcksichtigt.

18 Mittlere Fahrtstrecke der Ein- und Auspendelnden, ohne Bertlicksichtigung der Binnenpendelnden
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Tabelle 2: SPNV-Linien im Landkreis Bernkastel-Wittlich

W|cht|ge Takt Fahrradstell-
Bahnhofe platze im Zug

L|n|e Bahnhofe im Landkreis

Koblenz - Trier

RE 11 Wittlich - 60 min Bis zu 24
Luxemburg
Wittlich - Salmtal - Sehlem (Kr Wittlich) - Wittlich - Trier - 0 [l
RB 82 (Wittlich-Trier
Hetzerath Perl
nur Mo-Fr)

. . Bullay - . Mai-Okt.:

RB 85 Reil DB - Kdvenig - Traben-Trarbach Traben-Trarbach 60 min Bis 7u 8

Vom Bahnhof Wittlich sind die relevanten Pendelziele wie Trier und Koblenz in 78 Min. bzw. 60 Min

(Koblenz) und knapp 25 Min. bzw. 36 Min. (Trier) ohne Umstieg erreichbar. Von Traben-Trarbach
ist dagegen immer ein Umstieg in Bullay (Landkreis Cochem-Zell) fur das Erreichen von Trier oder
Koblenz notwendig. Dies bietet vor allem nach Trier gute Voraussetzungen fur kombinierte Wege-
ketten mit dem Rad und dem OPNV.

Im Landkreis Bernkastel-Wittlich wird eine mogliche Reaktivierung der Hunsrickquerbahn zwi-
schen Hermeskeil und Langenlonsheim bzw. Hochscheid und Dhronecken in Betracht gezogen.
Falls eine Reaktivierung der Bahntrasse nicht moglich ist, bieten sich diese Strecken aufgrund ihrer
Beschaffenheit gut fur den Radverkehr sowohl in der Freizeit als auch im Alltag an. Ein positives
Beispiel stellt der Mosel-Maare-Radweg dar, der am historischen Bahnhof in Daun startet und ent-
lang der ehemaligen Bahntrasse verlauft. Ein weiteres Beispiel aus Rheinland-Pfalz ist der "Waller
ALLEen Weg", der entlang der stillgelegten Bahnstrecke zwischen Wallmerod und Westerburg zu
einem zertifiziert barrierefreien Rad- und Wanderweg umgestaltet wurde.

Neben dem schienengebundenen Verkehr bestehen innerhalb der Region unterschiedliche Bus-
verbindungen (vgl. Tabelle 3). Es gibt im Planungsgebiet zwei regionale Busnetze: Eifel-Kondelwald
mit neun Buslinien, welche die Orte der Region mit den Mittelzentren Daun (auflerhalb des Pla-
nungsraums), Wittlich und Traben-Trarbach verbinden und das regionale Busnetz Mosel mit zwolf
Buslinien, alle Orte verbindend zwischen Neumagen-Dhron, Bernkastel-Kues und Traben-Trar-
bachz2o, Hier verkehrt die Linie 333 von April bis November samstags und sonntags und in den
Ferien taglich als RadBus mit Fahrradanhanger. Die Fahrradmitnahme ist auch auf den Linien 220,
330 und 360 moglich. Daruber hinaus soll im Sommer 2024 ein weiteres regionales Busnetz im

19 Ab Dezember 2024 RB 81 und 83: 30 Fahrradplatze pro Fahrzeug; AuRerdem Fahrradverlade- und Fahrrad-Kundenbetreuungskon-
zept auf diesen Linien geplant

20 Vgl. Verkehrsverbund Region Trier (2023)
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Wittlicher Land dazukommen.2t Viele der Verbindungen besitzen eine Schulerverkehrsrelation oder
eine FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation. Dariiber hinaus ist die Taktung mit meist 60
Minuten sehr gut fir den landlichen Raum.

Tabelle 3: Auswahl von Linien des VRT und RNN mit Taktung

Bernkastel-Kues - Zeltingen-Rachtig - Wittlich Hbf — Wittlich - 60 - 120 Min
Hupperath - Minderlittgen - Groflittgen - Manderscheid - Daun

360 Bernkastel-Kues - Wehlen - Zeltingen-Rachtig - Lésnich - Krév - 60 Min
Wolf - Traben-Trarbach

350 Wittlich Hbf - Wittlich - Bombogen - Urzig - Lésnich - Krév — Tra- 60 Minuten
ben-Trarbach

555 Bernkastel-Kues - Zeltingen-Rachtig - Wittlich Hbf — Wittlich - 120 Min
Mehren - Daun

800 Trier - Longuich - Thalfang - Hilscheid (Hunsriickhaus/Erbes- 60 Min

kopf) - Idar-Oberstein

Auf den Hauptrouten, z. B. entlang der Mosel (Linie 330, 333 und 360) oder von Bernkastel-Kues
nach Daun (Linie 300 und 555), verkehren zudem von Anfang April bis Ende Oktober eines Jahres
sogenannte Radbusse, die mit einem Hecklasttrager oder Anhanger fir den Transport von bis zu
17 Fahrradern ausgestattet sind.2s Meist kbnnen auch E-Bikes transportiert werden. Im Einzelfall
kann das auch fur Pendelnde eine interessante Alternative sein. Abbildung 23 bietet eine Zusam-
menfassung der Haltestellen, deren Abfahrtshaufigkeiten und die von ihnen abgedeckten Einzugs-
bereiche.

2.4 Mitfahrerparkplatze

Mitfahrerparkplatze sind speziell konzipierte Abstellflachen, die es Autofahrern erméglichen, Fahr-
gemeinschaften zu bilden. Diese Parkplatze sind in der Regel in der Nahe von Autobahnen und
Hauptverkehrsstraflen zu finden und tragen dazu bei, die Anzahl der Fahrzeuge auf der Straf3e zu
reduzieren, indem sie Menschen die Mdglichkeit bieten, sich gemeinsam ein Auto zu teilen, um zur
Arbeit oder anderen Zielen zu gelangen. Im Landkreis Bernkastel-Wittlich sind zehn solcher Mitfah-
rerparkplatze vorhanden (siehe Abbildung 4).

21 Vgl. ebd.
22 Haltestellen im Planungsraum in ,Fett”
23 Vgl. Radbusse in Rheinland-Pfalz (2023)
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Abbildung 4: Mitfahrerparkpléatze im Landkreis Bernkastel-Wittlich

Um die intermodale VerknUpfung weiter zu starken, bieten sich an diesen Mitfahrerparkplatzen
neben der Einrichtung von Bushaltestellen auch Moéglichkeiten, die Verbindung zum Radverkehr zu
verbessern und so einen komfortablen Umstieg in Fahrgemeinschaften zu ermdglichen. Aufgrund
von Sicherheitsaspekten sind herkdmmliche Fahrradstander (Fahrradbigel) in der Regel keine ge-
eignete Option. Da die Mitfahrerparkplatze wahrend der Arbeitszeiten in der Regel nur selten ge-
nutzt werden und sich aufRerhalb von dicht besiedelten Gebieten befinden, sind sie anfallig fur
Diebstahl, insbesondere aufgrund ihrer Nahe zu Schnellstrafien. Die Nutzer winschen sich daher
sichere Abstellmdéglichkeiten, insbesondere fur teure Fahrrader wie E-Bikes. In diesem Zusammen-
hang bieten abschliefSbare Fahrradboxen eine ideale Losung (vgl. Kapitel 5.2.3).

2.5 Bestand der Radverkehrsrouten und -infrastruktur
Bei den Elementen eines Radverkehrsnetzes werden Begrifflichkeiten teils unterschiedlich verwen-

det. In Tabelle 4 werden die Begriffe Radverkehrsanlagen/Radwege sowie Radrouten/Radwander-
wege erklart.
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Tabelle 4: Begriffserklarung

Ausgeschilderte Routen fir Freizeit und Tourismus

Verlaufen auf Radverkehrsanlagen oder anderen Wegen/Straflen
Meist lokale/regionale bis landesweite Bedeutung

Tragen einen Namen

Radrouten
(auch Radwanderwege)

Radverkehrsanlagen bzw. Radwege kénnen Bestandteile von Radrouten sein.

Das Bestandsradroutennetz im Planungsraum setzt sich aus groSrdumigen, regionalen sowie loka-
len Radrouten zusammen (vgl. Abbildung 26 im Anhang). Da Radrouten in l&ndlichen Regionen
auch vom Alltagsverkehr genutzt werden, wird das bestehende touristische Radverkehrsnetz als
Grundnetz betrachtet.

Tabelle 5: Grofdsrdaumige und regionale Bestandsradrouten Landkreis Bernkastel-Wittlich24

Mosel-Radweg 248 km Perl - Trier - Neumagen-Dhron - Bernkastel-Kues - Traben-
Trarbach - Reil - Cochem - Koblenz

Kosmosradweg 22 km Meerfeld - Schutz - Niederstadtfeld - Oberstadtfeld - Putzborn
Kleine Kyll - Gemunden - Daun

Salm-Radweg 16,5 km Dreis - Salmtal - Sehlem - Esch - Rivenich - Kllisserath
Alftal- Radweg 13,5 km Bausendorf - Kinderbeuern — Bengel - weiter Richtung Alf

Hunsrick-Radweg  162,4 km Saarburg - Kell am See - Hermeskeil - Erbeskopf - Morbach
- Kirchberg - Simmern - Rheinbdllen - Bacharach

24 Fett geschriebene Ort befinden sich im Landkreis Bernkastel-Wittlich
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2.6 Ubergeordnete Planungen und bestehende Konzepte

Um Zielsetzungen des Radverkehrs vom Bund, Land oder einzelner Kommunen zur Umsetzung zu
bringen, bedarf es Konzepten und Planungen auf jeder dieser Ebenen. Flur den Landkreis Bernkas-
tel-Wittlich bedeutet dies, dass neben konkreten Vorschlagen zu Planungen auch Ubergeordnete
Konzepte betrachtet werden mussen. Seit 2006 bestehen elf solcher Veroffentlichungen.

Auf nationaler Ebene:

e Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (NRVP)zs
e Klimaschutzprogramm 2030 des Bundes?2s

Auf Landesebene:

e Klimaschutzkonzeptzr
e Radverkehrsentwicklungsplan 203028

Abseits der abstrakteren Konzepte erarbeitet das Land Rheinland-Pfalz seit 2004 turnusmangig die
L~Hinweise zur wegweisenden und touristischen Beschilderung von Radwegen in Rheinland-Pfalz“
(HBR). Dartber hinaus existiert mit dem Grofraumigen Radwegenetz (GRW) Rheinland-Pfalzz eine
landesplanerische Zielplanung flr sicheren und attraktiven Alltags- und Freizeitverkehr.

Auf Landkreisebene bestehen ab 2006 sieben konkretere Konzepte/Planungen mit Bezug zum
Radverkehr. Zu den Veroffentlichungen zahlen:

¢ Nahverkehrsplan Bernkastel-Wittlich (2006)

e Radwege-Planung L50 Bruch-Dreis (2009)30

e Radwege-Planung Arenrath-Manderscheid

e Entwicklungskonzept Oberes Moseltal (EOM) (2018)

e Tourismuskonzept Moselregion Traben-Trarbach-Krov (2019)

e Radwege-Planung L16 Niedermanderscheid-Pantenburg (2020)

o Kreisentwicklungskonzept fur den Landkreis Bernkastel-Wittlich (2021/2023)

Die Veroffentlichungen haben, trotz verschiedener thematischer Schwerpunkte, gemeinsam, dass
sie - in unterschiedlichem Mafe - auch Zielsetzungen beinhalten, die den Radverkehr indirekt
oder direkt betreffen. Diese reichen von allgemeinen Leitbildern bis hin zu konkreten Mainahmen
zur Verbesserung von Radverkehrsanlagen.

Konkrete MafSnahmen zur Verbesserung von Radverkehrsanlagen im Landkreis werden im Nah-
verkehrsplan Bernkastel-Wittlich, im Kreisentwicklungskonzept fir den Landkreis Bernkastel-Witt-
lich, im Nationalpark-Hunsriick-Konzept der Landesregierung und bei der Férderung Radwege-Pro-
jekte im landlichen Raum des Landes Rheinland-Pfalz thematisiert. Zuséatzlich zeigt das Land im
Radverkehrs-Entwicklungsplan Rheinland-Pfalz 2030 verschiedene Handlungsempfehlungen far

25 Vgl. Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (2022)
26Vg|. Bundesregierung (2019)

27Vgl. MUEEF (2020)

28Vgl. MWKEL (2021)

29 Vg|. Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (2017)

30 Vgl. Landesstraen-Bauprogramm Rheinland-Pfalz 2009/10

13



r‘ Mobilitatswerk GmbH Kreisverwall(ltungI
Bernkaste
‘J Wittlich

den Radverkehr auf. Daruber hinaus wird vor allem in Verdffentlichungen wie dem Tourismuskon-
zept fur die Moselregion Traben-Trarbach-Krév die Bedeutung des Tourismus flir den Radverkehr
deutlich.

In der Einheitsgemeinde Morbach wurde bereits im Jahr 2021 ein Radverkehrskonzept erarbeitet.s:
Gleichzeitig sind zwei weitere Konzepte mit Bezug zum Radverkehr in der Entwicklung:

e Die Verbandsgemeinde Traben-Trarbach arbeitet derzeit an einem Mobilitatsentwicklungs-
konzept.

o Die Stadt Wittlich ist ebenfalls damit beschaftigt, ein umfassendes Mobilitdtskonzept zu
erarbeiten.

Die Erkenntnisse aus diesen Konzepten wurden bei der Ausarbeitung eines Ubergeordneten Kon-
zepts fur den Landkreis moglichst bertcksichtigt. Gleichzeitig werden Erkenntnisse aus Burgerbe-
teiligung und Netzanalyse auf Landkreisebene den zustandigen Planungsburos, der noch in Arbeit
befindlichen Konzepte auf Stadt- bzw. Gemeindeebene, zur Verfugung gestellt, um ein koharentes
Radwegenetz auf Landkreisebene zu erstellen. Ein Abgleich der Daten erfolgt zudem mit den Nach-
barlandkreisen bzw. -kommunen. Hierbei werden insbesondere die Netzanschllisse beachtet.

Eine Ubersicht tiber Vorgaben, Ziele und MaBnahmen der Planwerke, Leitbilder und Konzepte kann
in Tabelle 23 sowie konkrete Planungen der Verbandsgemeinden, der Einheitsgemeinde Morbach
und der Stadt Wittlich in Tabelle 24 im Anhang nachvollzogen werden. Diese Radverkehrsplanun-
gen und -konzepte werden als Bestandteil des Kreiskonzeptes angesehen.

2.7 Analyse von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung

Fur die Unfallanalyse werden die Verkehrsunfélle mit Beteiligung von Radfahrenden im Landkreis
Bernkastel-Wittlich fur die Jahre 2019, 2020 und 2021 betrachtet. Oftmals besteht eine hohe Dun-
kelziffer nicht gemeldeter Unfalle mit Radbeteiligung. Gerade Unfalle zwischen Radfahrenden und
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden sowie Unfalle mit Sachschaden werden haufig nicht
polizeilich gemeldet. Dieser Aspekt sollte bei der Analyse und Bewertung der Unfalle bertcksichtigt
werden. Um die Unfallanalyse auf zuverlassige und vollstandige Daten zu stutzen, erfolgt deswegen
eine Auswertung mit Konzentration auf Unfélle mit Personenschaden, da diese gemaf Vorschrift
bei den Behdérden gemeldet werden mussen.

UNFALLANZAHL

Grundlage der Auswertung bilden die Daten des Unfallatlas des Statistischen Bundesamtess2 unter
Vorgaben des ,Merkblattes zur 6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen® (M Uko).33
Innerhalb des dreijahrigen Untersuchungszeitraums wurden insgesamt 1.109 Unfalle, davon 160
mit Radverkehrsbeteiligung (vgl. Tabelle 6) durch die Polizei registriert.

31VIA G (2021)

32 Vg, Statistische Amter des Bundes und der Lander (2022)
33Vgl. FGSV (2012)
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Tabelle 6: Gesamtunfalle und Unfélle mit Radbeteiligung im Landkreis Bernkastel-Wittlich von 2019 - 2021

Anzahl der Unfélle
Anteil Unfalle mit Rad-

Gesamt M;aBd?/tee::(IE:?g verkehrsbeteiligung
2019 378 43 11 %
2020 383 62 16 %
2021 348 55 16 %
Summe 1.109 160 14 %

Der Anteil der Unféalle mit Radbeteiligung an den Unfallen mit Personenschaden liegt mit 14 % stark
unter dem bundesweiten Anteil von 30 % sowie unter dem Wert des Landes Rheinland-Pfalz mit
19 %.34 Der im 3-Jahreszeitraum gestiegene, jedoch geringe Anteil der Radverkehrsbeteiligung an
Unfallen mit Personenschaden ist nicht zwingend auf eine sichere Radinfrastruktur zurickzufih-
ren. Oftmals ist dies ein Hinweis darauf, dass das Fahrrad kaum genutzt wird, weil Bargerinnen und
Barger Angst haben bzw. sich unsicher fuhlen oder notwendige Radverkehrsanlagen (LUcken-
schlusse) fehlen. Dies wird auch durch verschiedene Studien untermauert. In Regionen, in denen
Fahrradfahren als sichere Fortbewegungsmoglichkeit wahrgenommen wird, ist die Nutzung des
Fahrrads am hdchsten.ss Umfragen zeigen zudem, dass die Mehrheit der potenziellen Radfahrerin-
nen und Radfahrer oft auf das Fahrrad verzichtet, obwohl sie es gerne nutzen wirden, wenn sie
sich (subjektiv) sicherer fihlen kdnnten.3s Es besteht eine Korrelation zwischen dem Wahlverhalten
bei der Routenplanung und der Qualitat der Fahrradinfrastruktur. Eine unzureichende Radinfra-
struktur hat dabei negative Auswirkungen.3” Dies wird auch durch die Burgerbeteiligung im Land-
kreis Bernkastel-Wittlich im Rahmen des Radverkehrskonzepts bestatigt. Ein Grof3teil der Befrag-
ten identifiziert die Hauptbarrieren fur die Fahrradnutzung in der fehlenden Radverkehrsinfrastruk-
tur und einem allgemeinen Mangel an Sicherheitsgefuhl im Mischverkehr (vgl. Kapitel 2.8.1).

Der abrupte Anstieg der Unfallzahlen mit Radbeteiligung kann ebenfalls unter dem Einfluss der
Corona-Pandemie und einer generellen Mehrnutzung des Verkehrsmittels Fahrrad in Freizeit und
Alltag stehen. Hinsichtlich der Unfallbeteiligung mit Radbeteiligung ist aufzunehmen:

e 74 der Radunfalle (46 %) geschahen als Alleinunfall oder mit ausschlieRlicher Beteiligung
von Radfahrenden.

o Haufigster Unfallgegner ist der Pkw: Unfalle mit Pkw-Beteiligung machen 40 % der Radun-
falle aus.

34 Vg, Statistische Amter des Bundes und der Lander (2022)
35 Vgl. IPSOS (2022)

36 \igl. ADFC (2021)

37 Vgl. Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt e. V. (2019)
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UNFALLKATEGORIE

Die Unfallkategorie bezeichnet die Schwere des Unfalls. Innerhalb des Landkreises wurden bei 115
der 160 Unfalle mit Personenschaden und Radbeteiligung Personen leicht verletzt, in 41 Fallen
schwer. Es gab vier Unfalle mit Get6teten. Dieser Wert verdoppelte sich 2021 im Vergleich zu 2019
und 2020. Verglichen zum Basisjahr 2019 nahmen die Unfélle mit Leichtverletzten nach einem
starken Anstieg 2020 (+32 %) 2021 um ca. 6 % zu. Unfalle mit Schwerverletzten stiegen von 2019
stark auf Uber das Doppelte an (vgl. Abbildung 24 im Anhang).

UNFALLTYPEN

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation des Unfalls. Die Schuldfrage oder die Unfallursache
werden dabei nicht naher erlautert. Nachfolgend werden die Unfalle mit Radbeteiligung abgebildet
und deren Anteile an den Unfallen mit Personenschaden kategorisiert nach Unfalltyp dargestellt.

Tabelle 7: Unfalle mit Personenschaden nach Unfalltyp, Zeitraum 2019 - 2021 im Landkreis Bernkastel-Wittlich

Anzahl der UnfaIIe

Anteil Unfélle mit

Unfalltyp Radverkehrsbe-

Fahrunfall (F)
Bsp.: Nicht angepasste Geschwindigkeit, falsche Ein- 12 %
schatzung des StrafRenverlaufes

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall (EK)
Bsp.: Missachtung der Vorfahrt anderer Verkehrsteil- 151 32 21 %
nehmer

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Bsp.: Unfalle zw. flieRendem Verkehr und parken- 24 2 8%
den/haltenden Fahrzeugen (Dooring-Unfall)

Sonstiger Unfall (SO)

Alle anderen Unfélle, welche sich den obigen Katego-

rien nicht zuordnen lassen. Bsp.: Wenden, Riick- ®
wartsfahren, Hindernisse oder Tiere auf der Fahr- s 25 22%
bahn, plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen,

Reifenschaden o. a.)

Zu 2019 kann eine starke Zunahme der Fahrunfalle und Einbiegen-Kreuzen-Unfalle festgestellt
werden. Konstante Unfallzahlen existieren bei Unfallen im Langsverkehr und Sonstigen Unfallen.
Radunfalle sind am haufigsten Fahrunfalle (36 %), gefolgt von Einbiegen-Kreuzen-Unfallen (20 %),
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Unfallen im Langsverkehr (17 %), Sonstigen Unfallen (14 %) und Abbiege-Unfallen (11 %) (vgl. Ab-
bildung 25 im Anhang).

Wenn gehauft Unfalle auftreten (v. a. bei gleichen oder ahnlichen Unfalltypen), kdnnen Defizite in
der Fihrung des Radverkehrs die Ursache sein.

Festzuhalten ist:

o Die raumliche Verteilung der Unfalltypen im Landkreis zeigt keine Haufung gleicher oder
ahnlicher Typen auf. Es konnten keine Unfallhaufungsstellen identifiziert werden.

e Die ortliche Verteilung der Unfélle befindet sich vorrangig entlang klassifizierter Haupt- und
ErschlieBungsstraRen.

e Schwerpunkte zeigen sich inner- und auflerorts vor allem entlang der Mosel. Unfalle mit
Getoteten passierten innerorts als auch auerorts.

Eine Ubersicht Uiber die rdumliche Verteilung der Unfalle mit Radbeteiligung nach Unfallkategorie
und Unfalltyp von 2019 - 2021 zeigt Tabelle 6. Um mdgliche punktuelle oder streckenbezogene
Mangel der Infrastruktur zu identifizieren, erfolgte eine intensive Betrachtung der Unfallorte wéah-
rend der Befahrung.

DETAILANALYSE

Bei Betrachtung der Unfalle im Landkreis fallen Konzentrationen in vier Gemeinden bzw. Stadten
auf:

Wittlich

e In Wittlich geschahen 19 % der Unfalle mit Radbeteiligung. 2021 nahm die Unfallanzahl
ab, jedoch kam es zu einem tddlichen Unfall mit dem ruhenden Verkehr.

e Vorrangig geschahen Einbiegen-Kreuzen-Unfélle, gefolgt von Abbiege- und Fahrunfallen.

e Unféalle weisen eine flachige Verteilung auf. Eine geringe linienhafte Konzentration Iasst
sich entlang der Kurfurstenstraf’e und Rudolf-Diesel-Strafde erkennen.

Traben-Trarbach

e Ein Anteil von etwa 9 % der Unfalle mit Radbeteiligung ereignete sich in Traben-Trarbach,
auf der Strecke sowie an Knotenpunkten.

e Unféalle geschahen vor allem in Form von Fahrunféallen und Einbiegen-Kreuzen-Unféallen.
2021 kam es zu einem tédlichen Fahrunfall.

e Geringe Unfallkonzentrationen bestehen an der Poststrafie, Sponheimer Strafie sowie ent-
lang der B 53 und der Dr.-Ernst-Spies-Allee.

Bernkastel-Kues

e 8 % der Unfalle mit Radbeteiligung gehen auf Unfalle innerhalb des Stadtgebietes zurtick.

e Unfélle weisen eine flachige Verteilung auf und geschahen vor allem im Stadtteil Kues. Sie
nahmen 2021 ubermafig stark zu.

e Uberwiegend geschahen Fahrunfalle und Einbiegen-Kreuzen-Unfélle. Linienhafte Konzent-
rationen bestehen entlang der Jugendheimstrae/Gartenstrafie/Friedrichstrafie.
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o Auf die Gemeinden gehen ca. 6 % der Unfalle mit Radbeteiligung zurtick. Sie geschahen
vorrangig entlang der Strecken in Form von Fahrunfallen.

e Linienhafte Konzentrationen lassen sich entlang der Mosel auf der B 53, K 134 und L 47
mit Zunahme 2020 und 2021 erkennen.
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Abbildung 5: Unfallanalyse mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Bernkastel-Wittlich, Zeitraum 2019 - 2021
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2.8 Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Bestandsanalyse

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Rahmen der Bestandsanalyse mittels kartenbasierter
Online-Umfrage. Dabei war das Ziel herauszufinden, welche Wege bereits mit dem Rad zurlckge-
legt werden bzw. welche Verlagerungspotentiale vom MIV auf den Radverkehr und welche Hemm-
nisse seitens der Burger bestehen, die bislang nicht das Rad nutzen. Die Umfrage wurde uber die
offentlichen Kanale des Landkreises (z. B. regionale Zeitungen, Webseite, Social Media, Anschrei-
ben wichtiger Akteure) verbreitet.

2.8.1 Kartenbasierte Online-Umfrage

Die Teilnahme an der Blrgerbefragung war vom 07.11.2022 - 31.12.2022 moglich. Die Umfrage
bestand aus vier Frageblocken (vgl. Abbildung 6).

Fragebl6cke der Umfrage { R P,

1. Einzeichnen von Wunschver- @\ Mobitctswerk GmbH o, Kre“‘frwi't“”g,

q ernkaste

bindungen unter Angabe des g g ' Wittlich
Nutzungszwecks S ,

2. Verortung von Gefahrenstel-
len/Verbesserungsvorschla- 5
gen mit Kategorisierung und
Beschreibung der Hinweise

3. Verortung von Abstellanlagen
mit Kategorisierung und Be-
schreibung der Hinweise e :

4. Personliche Angaben, Angaben s e \ gl )
zur Verkehrsartnutzung sowie
Nutzungshemmnisse

Abbildung 6: Inhalt der vier Frageblocke (links), Startseite der kartenbasierten Umfrage (rechts)

Bei den nachfolgenden Ergebnissen ist anzumerken, dass diese nicht reprasentativ sind, u. a. auf-
grund der unterschiedlichen Beteiligung in den Gemeinden. Sie bieten jedoch gute Hinweise zu
allgemeinen Herausforderungen sowie Bedarfen und bringen lokales Wissen zu méglichen (kurze-
ren) Alternativverbindungen ein.

An der Umfrage nahmen 1.757 Personen teil. Am starksten vertreten sind die Altersgruppen zwi-
schen 30 und 54 Jahren, die insgesamt 78 % der Teilnehmenden ausmachten (vgl. Abbildung 7).
Juingere Menschen unter 18 Jahren sowie altere Menschen tber 65 Jahren sind mit 3 bzw. 9% im
Vergleich zur Gesamtbevolkerung unterreprasentiert.

Die Teilnehmenden hatten auerdem die Méglichkeit, ihren Wohnort innerhalb der Umfrage anzu-
geben. Dabei wurden die Stadt Wittlich (210 Teilnehmende), Minheim (150), Morbach (97) und
Krov (80) am haufigsten genannt. Wird die Teilnehmeranzahl der Gemeinden ins Verhaltnis mit der
jeweiligen Einwohnendenzahlzahl gesetzt, so hat Minheim mit 33,31 % die hdchste Ruckmel-
dequote, danach folgen Oberscheidweiler (16,04 %), Bruch (13,14 %) und Talling (9,26 %).
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Abbildung 7: Auswertung der demographischen Daten und Nutzungsverhalten der Teilnehmenden
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AUSWERTUNG DER WUNSCHVERBINDUNGEN UND NUTZUNGSHEMMNISSE

Um die Hemmnisse bei der Fahrradnutzung zu identifizieren, konnten die Teilnehmenden im ersten
Fragenblock Wunschverbindungen kartieren und den primaren Wegezweck der Verbindung eintra-
gen. Insgesamt wurden 1.495 auswertbare Wunschverbindungenss kartiert.

Die eingezeichneten Wege werden von den Teilnehmenden vorrangig in der Freizeit mit dem Fahr-
rad befahren. Uber einen hohen Anteil an Freizeitfahrten kann jedoch auch oftmals ein leichterer
Einstieg zur Nutzung des Rads im Alltag entstehen. Fir rund 95 % der Befragten ist die Trennung
von Radverkehr und Autoverkehr wichtig oder sehr wichtig (vgl. Abbildung 7).

Entsprechend haufig findet diese Einschatzung sich auch in der Freitextantwort zur Frage nach den
Hemmnissen zur verstarkten Nutzung des Fahrrades im Alltags- und Freizeitverkehr wieder.3° Be-
sonders deutlich wird der Mangel an vorhandenen Radwegen, welche direkte Wege ermaoglichen.
In Erganzung dazu herrscht ein subjektives Unsicherheitsempfinden, einerseits durch hohe Ge-
schwindigkeiten und fehlenden Abstand im bzw. zum Pkw-Verkehr, andererseits aufgrund man-
gelnder Oberflachenqualitaten (insbesondere im Herbst/Winter). Die Fihrung im Mischverkehr,
insbesondere an klassifizierten Straflen, wird als gefahrlich empfunden und ist einer der Haupt-
grinde fir die Nichtnutzung des Fahrrads. Einige weitere Hemmnisse allgemeinerer Natur sind
Witterung, Distanz, Steigung (Topografie), Zeitmangel oder persdnliche Grinde (vgl. Tabelle 8). Es
besteht der Wunsch nach mehr Radverkehrsanlagen.

Tabelle 8: Kategorisierung Begriindungen aus Freitextantworten - Was hélt Sie davon ab, haufiger das Fahrrad zu
nutzen?

Sicherheit im Straenverkehr 21,0%

Fehlende Direktverbindungen 110 8,3%
Zu weite Distanzen 65 4,9%
Gesundheit und persoénliche Motivation 47 3,6%

Fehlende Sicherheit mit Kindern 34 2,6%

Fehlende/unsichere Abstellanlagen 28 2,1%

Mangelnde Verkniipfung mit OPNV/Fahrradmitnahme 11 0,8%

Die kategorisierte Auswertung nach den Wegezwecken Alltag und Freizeit kann Abbildung 27 und
Abbildung 28 im Anhang entnommen werden. Im Allgemeinen spiegeln die beiden Wegezweckka-

38 Zusatzlich wurden von den Teilnehmenden 1.388 einzelne Punkte eingetragen. Da es sich jedoch nicht um Verbindungen bzw. Routen
handelt, konnten diese nicht ausgewertet und damit berlicksichtigt werden.

39 Bei der inhaltlichen Analyse wurde jede Antwort als Ausgangseinheit aufgenommen. Die Inhalte und Aussagen wurden zur Ubersicht-
lichen Darstellung geclustert und in Kategorien eingeteilt, dabei konnten Begriindungen mehreren Kategorien zugeordnet werden.
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tegorien ein dhnliches Bild wider, wobei fir die Kategorien Freizeit ein umfangreicheres Wunsch-
netz entstanden ist. Dies deutet darauf hin, dass derzeit mehr Freizeit- als Alltagsfahrten stattfin-

den. Wenn sich auf die Alltagsradverkehrszwecke beschrankt wird, reduzieren sich die gewunsch-
ten Verbindungen auf die wichtigsten. Besonders haufig genannte Alltagsverbindungen sind:

Minheim und Mulheim an der Mosel Uber Kesten
Hasborn nach Niederscheidweiler Uber Oberscheidweiler
Bruch und Dreis

Stadt Wittlich und Zeltingen-Rachtig uber Platten

Stadt Wittlich und Urzig

Bernkastel-Kues und Morbach Uber Longkamp

Haag und Morbach

Hetzhof nach Kinderbeuern

AUSWERTUNG DER GEFAHRENSTELLEN

Der zweite Themenkomplex behandelt die punktuelle Verortung von Gefahrenstellen bzw. Verbes-
serungsvorschlagen im Planungsgebiet. In Abbildung 29 im Anhang werden die Verteilung der Ge-
fahrenstellen und Verbesserungswinsche deutlich. Aus den jeweiligen Antwortmaoglichkeiten wird
erkennbar, dass erhohte Geschwindigkeiten im Pkw-Verkehr neben sonstigen Anmerkungen am
haufigsten verortet wurden. Sonstige Anmerkungen beziehen sich dabei haufig auf fehlende Fahr-
radwege, gefahrliche und unubersichtliche Querungssituationen inkl. zu hohe Bordsteine, fehlen-
den Winterdienst und Laubbeseitigung sowie fehlende Beleuchtung.

Als punktuelle Verbesserungsvorschlage wurden Einfadelungsspuren, Beleuchtungen, Ausschilde-
rungen, verbesserte Ubergange und Markierungen, verstarkte Verkehrsiiberwachung (z. B. Parken
in Kreuzungsbereichen), bessere Instandhaltung der Radwege und Absenkung von Bordsteinen
benannt. Die genannten Verbesserungsvorschlage wurden wahrend der Befahrung berucksichtigt.

AUSWERTUNG DER ABSTELLANLAGEN

Weiterhin konnten gewilnschte Abstellanlagen angegeben werden (vgl. Abbildung 30 im Anhang).
Es wurden insgesamt 442 Wunsch-Abstellanlagen verortet. Meist fehlen Abstellanlagen innerhalb
der Ortschaften. Aus den Freitextantworten kann der Wunsch nach Ladestationen fur E-Bikes und
Anlehnbugeln als Standardabstellanlage entnommen werden.

NUTZUNG UNTERSCHIEDLICHER VERKEHRSMITTEL

Die Teilnehmenden hatten die Moglichkeit anzugeben, wie haufig sie die unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel nutzen. Aus der Ubersicht (vgl. Abbildung 7) wird deutlich, dass der Pkw, welcher von
knapp der Halfte der Teilnehmenden taglich bzw. fast taglich genutzt wird, im Alltag vorherrscht.
Werden die Kategorien Pedelec/E-Bike bzw. Fahrrad betrachtet, nutzen immerhin 22 % diese Ver-
kehrsmittel taglich und 47 % an 1 - 3 Tagen in der Woche. Die Verbesserung der Radinfrastruktur
kann dazu beitragen, die Anzahl der Radfahrenden weiter zu steigern, sofern die beeinflussbaren
Hemmnisse durch geeignete MafSnahmen reduziert werden.

2.9 Gemeinde- und ToB-Beteiligung im Rahmen der Bestandsanalyse

Die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden sowie die Trager offentlicher Belange hatten vom
14.12.2022 -27.01.2023 die Moglichkeit bestehende Planungen, Hinweise sowie Gefahrenstellen
und Verbesserungswinsche innerhalb einer kartenbasierten Umfrage anzugeben.

Im Gegensatz zu den Blrgerinnen und Blrgern erhielten die Vertreterinnen und Vertreter der Ge-
meinden den Auftrag, ausschliefllich Eintrage fur ihre jeweiligen Zustandigkeitsgebiete zu tatigen.
Insgesamt beteiligten sich 53 Personen an der Umfrage, darunter 43 Vertreterinnen und Vertreter
aus den Ortsgemeinden, vier aus den Verbandsgemeinden und sechs Trager éffentlicher Belange.
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Neben den Eintragungen in der kartenbasierten Umfrage wurden zusatzlich Stellungnahmen per E-

Mail von weiteren Vertreterinnen und Vertretern der Ortsgemeinden, Verbandsgemeinden sowie
Tragern offentlicher Belange eingereicht.

Bestehende Radwegeplanungen

Um sicherzustellen, dass die bereits geplanten Radwege der Gemeinden in das Radverkehrskon-
zept des Landkreises effektiv integriert werden und Doppelungen in der Planung vermieden wer-
den, wurden die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden darum gebeten, ihre Radwegepro-
jekte in das Konzept einzufugen.

Insgesamt wurden 77 Eintragungen vorgenommen, wie in Abbildung 8 ersichtlich. Diese bestehen-
den Planungen wurden tberpraft und in das Netzkonzept integriert. Die einzige Ausnahme bilden
in wenigen Fallen rein touristische Routen, die fur den Alltagsradverkehr wenig Nutzen bringen,
entweder aufgrund von grofReren Umwegen oder bereits vorhandenen Alternativen. In diesen Fallen
wurde auf die Integration verzichtet, um eine sinnvolle und effiziente Planung fur den Alltagsrad-
verkehr sicherzustellen.

Wunschrouten

Neben den bereits geplanten Radrouten erhielten die Vertreterinnen und Vertreter die Moglichkeit,
Wunschrouten einzubringen, fur die noch keine konkreten Plane existieren. Diese Wunschrouten
sollen dazu beitragen, weitere Licken im Netzkonzept fur den Radverkehr zu identifizieren.

Insgesamt wurden 45 solcher Vorschlage von den Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinden
und Trager o6ffentlicher Belange eingereicht. Auch diese Routen wurden einer Prufung unterzogen,
um festzustellen, ob sie sinnvoll in das Gesamtkonzept fur den tdglichen Radverkehr integriert wer-
den kénnen und ob die entsprechenden Verbindungen realisiert werden kdnnen.

Gefahrenstellen/Verbesserungswiinsche

Die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden meldeten insgesamt 41 Gefahrenstellen/Verbes-
serungswinsche.

In den Rickmeldungen wurden vor allem die folgenden Probleme haufig genannt: hohe Geschwin-
digkeiten von Kraftfahrzeugen (48%), gefahrliche Kreuzungen (40%) und unglnstige Sichtverhalt-
nisse (27%) (Mehrfachantworten waren moglich). Des Weiteren zeigten die Freitextantworten auf,
dass es oft an separaten Radwegen mangelt. Dies geht Hand in Hand mit der Beobachtung, dass
Radfahrende im bestehenden Verkehrsumfeld haufig mit zu hohen Geschwindigkeiten von Kraft-
fahrzeugen konfrontiert sind, was mit den Erkenntnissen aus der Burgerbeteiligung Gbereinstimmt.

Abstellanlagen

Die Gemeindevertreter haben zusatzlich 61 Standorte fir Fahrradabstellanlagen vorgeschlagen. In
den meisten dieser Vorschlage (85 %) lag der Fokus auf dem Bedarf fur neue Abstellanlagen, wah-
rend 44 % der Hinweise das Fehlen von E-Bike-Ladestationen betonten und 31 % auf den Mangel
an Witterungsschutz hinwiesen (Mehrfachantworten waren moglich). Die grobe Verteilung der
Standorte ist in Abbildung 8 ersichtlich.
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Abbildung 8: Ergebnisse der ersten Gemeinde- und T6B-Beteiligung
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3 Netzplanung

Die Netzplanung definiert das notwendige Grundgerist der Radverkehrsinfrastruktur. Ziel ist es,
wichtige Ziele miteinander zu verknlipfen und damit alltagstaugliche Verbindungen zu schaffen.
Das Vorgehen innerhalb der Netzentwicklung orientiert sich an den Vorgaben der ERA 2010+ (Emp-
fehlungen fir Radverkehrsanlagen) und der RIN 2008+ (Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung).

3.1 Vorgehen im Rahmen der Netzentwicklung

Gemaf der RIN werden den Netzabschnitten aufgrund ihrer Bedeutung Kategorien zugeordnet
(,Verbindungsfunktionsstufen®, vgl. Tabelle 9). Die Grundlage dieser Differenzierung bildet das Sys-
tem Zentraler Orte, welches Siedlungsstrukturen nach ihrer raumordnerischen Bedeutung gliedert.
Die rdumliche Ordnung wird im Landkreis Bernkastel-Wittlich durch das Landesentwicklungspro-
gramm (LEP IV) Rheinland-Pfalz: festgelegt. Nachdem den Orten ihre Funktion zugeordnet wurde,
werden diese durch Luftlinien miteinander verbunden und den Verbindungen aufgrund ihrer Funk-
tion eine Verbindungsfunktionsstufe zugeteilt.

40 D.h. ein zusammenhangendes, moglichst direktes, attraktives und komfortables Radverkehrsnetz vorzuhalten

41 Vgl. FGSV (2010)
42 Vgl. FGSV (2008)
43 Vgl. Ministerium des Innern und fiir Sport Rheinland-Pfalz (2010)
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Kategorie- Kategorie Bezeichnung Beschreibung
gruppen

Regionale Radver-
kehrsverbindung

Innergemeindliche O

AR Il

Innerhalb be- IRII 1
bauter Radschnellverbin-

dung .
Gebiete

Verbindung von Grundzentren zu
Mittelzentren

Verbindung zwischen Grundzen-
tren

Verbindung fur Alltagsverkehr auf
groBeren Entfernungen
Innerértliche Fortsetzung einer
Stadt-Umland-Beziehung

Innergemeindliche O
Radverkehrsverbin-
dung

IRIV

Verbindung von Stadtteilzentren
zum Hauptzentrum der Mittel-
und Grundzentren

e Verbindung von Stadtteil-/Ortsteil-
zentren untereinander

e Zwischen Wohngebieten und
wichtigen Zielen

Es ist jedoch anzumerken, dass die Belange des Radverkehrs flachendeckend und damit alle 6f-
fentlichen Wege, solange nicht explizit gesperrt, fur Radfahrende nutzbar sind. Das heif3t, dass alle
offentlichen Wege und Straflen zum Radwegenetz gehoren.

Aufgrund von Blindelungseffekten (d. h. viele Personen nutzen die Verbindung, um von A nach B
zu kommen) ergibt sich jedoch eine erhdhte Bedeutung sowie unterschiedliche Anspriiche an die
Infrastruktur. Beispielweise fahren i. d. R. viel mehr Personen in die nachsten Mittelzentren (Arzt,
Schulen, Einkaufen, Arbeitsplatz) als zwischen zwei kleinen Gemeinden (ohne zentral6rtliche Funk-
tion). Daher dient die Entwicklung eines Radverkehrszielnetzes:

o der Identifikation von Netzllicken,
e der Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien (Netzbedeutung) und damit auch
e der Zuordnung von angestrebten Qualitaten.

Die Basis der Netzentwicklung ist damit eine hierarchische Gliederung des Netzes. Entsprechend
wurden zunachst die Orte im Landkreis Bernkastel-Wittlich nach ihrer zentral6rtlichen Funktion ge-
gliedert. Im Landkreis selbst existiert kein Oberzentrum, jedoch wird die Stadt Trier, obwohl sie
auflerhalb des Landkreises liegt, als ein bedeutendes Pendelziel im Einflussbereich berlcksichtigt.
Nachfolgend zeigt Tabelle 10 die Zuweisung nach Mittel- und Grundzentren im Landkreis.
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Tabelle 10: Gliederung der Orte im Landkreis nach zentralortlicher Funktion

Zentralortliche Funktion Orte

e  Wittlich
e Bernkastel-Kues und Traben-Trarbach
(verpflichtend kooperierend)

Mittelzentren

GemafR der Tabelle 10 werden zwischen den Orten mit unterschiedlicher zentralortlicher Funktion
Luftlinienverbindungen erstellt und die jeweiligen Kategorien zugewiesen. Die Luftlinienverbindun-
gen werden durch ein Routing auf bestehende Straen und Wege umgelegt. Die anschliefende
Erarbeitung des Zielnetzes wurde in drei Phasen aufgeteilt.

Phase 1

Fur die erste Phase der Netzkonzeption wurde zunachst ein Kirzeste-Wege-Routing verwendet.
Dabei wurde bewusst auf die Einbeziehung bestehender Radinfrastruktur verzichtet, um einen
Uberblick zu erhalten, wo die kiirzesten Verbindungen zwischen den ermittelten Quell- und Zielor-
ten entlangfuhren.

Zudem werden bei der Netzentwicklung kleinrdumige Ziele verortet. Folgende Quellen und Ziele
wurden dabei berUcksichtigt:

Wohnen (Wohnorte aufbauend auf den Zensusdaten)
Einzelhandel und Nahversorgung (Supermarkte, Backer, Drogerien etc.)
Bildung und Betreuung (Grundschulen, Gymnasien, Kitas etc.)
Kultur/Freizeit/Sport (Museen, Sportplatze, Freibader etc.)
Tourismus (Hotels, Pensionen, Restaurants etc.)
Arbeit (jedoch nicht klar abgrenzbar zu anderen Zielen)

e OPNV-Haltestellen
Fur die kleinrdumigen Ziele wurde geprift, ob diese entlang der Verbindungen liegen, die sich durch
das Routing ergeben haben. Ist dem nicht so, wurde geprift, ob die Route umgelegt werden kann
oder das Ziel ggf. durch Stich von der Route erreichbar ist. Weiterhin wurden wahrend dieser ersten
Phase die angegebenen Wunschrouten der Bevolkerung und der Gemeinden aus der ersten Betei-
ligungsphase einbezogen. Dies zielte auf die Starkung der Akzeptanz des Radverkehrskonzepts im
Landkreis Bernkastel-Wittlich sowie die Einarbeitung lokalen Wissens in die Planung ab.

Aus dieser ersten Phase wurde das Idealnetz erstellt. Dieses ist wichtig, um die Bedarfe aufzuzei-
gen, wo bisher keine Infrastruktur vorhanden ist, aber die kirzeste und beste Route langfuhrt.

Phase 2
In der zweiten Phase wurden die bestehende Radverkehrsinfrastruktur sowie die touristischen Rad-

routenverbindungen in die Netzentwicklung einbezogen. Dabei wurden auch Randbedingungen wie
Sicherheit, Steigungen oder bevorzugte Asphaltverbindungen berlcksichtigt.
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In dieser Phase wurden unter anderem die folgenden Qualitdtsmerkmale bei der Entwicklung eines
Radverkehrsnetzes berlicksichtigt, gemafd den Vorgaben der ERA:

e 90 % der EW sollen weniger als 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

e Umwegefaktor entspricht maximal 1,2 gegenuber der kirzesten mdglichen Verbindung

e Einhaltung grundlegender Entwurfsanforderungen zur Verkehrssicherheit und Verkehrs-

qualitat nach ERA
e Winterdienst bei AR-II-Verbindungen oder Gewahrleistung sozialer Kontrolle.

Es wurde zudem angestrebt, dass samtliche Ortsgemeinden in das Netzkonzept integriert sind, ggf.
auch Uber Stichstraflen.

In dieser Phase wurden Umlegungen der Idealrouten auf alternative Bestandsradrouten und tou-
ristische Radrouten gepruft und teilweise angepasst.

In einem ersten Schritt wurden bereits vorhandene Wege (GRW-Netz) in die Planung einbezogen,
sofern sie eine praktikable Alternative zur idealen Route darstellten und nur geringflgige Umwege
erforderten. Dieser Schritt erweist sich als bedeutend, da die Instandsetzung bestehender Wege in
der Regel kosteneffizienter ist als der vollstandige Neubau von Radverkehrsinfrastruktur. Dies er-
maoglicht die leichtere Umsetzung von MaSnahmen. Daruber hinaus wurden bestehende Planungen
der Orts- und Verbandsgemeinden flr Radrouten berlcksichtigt, insbesondere, wenn sie bereits in
einem fortgeschrittenen Stadium sind, um bisherige Investitionen nicht verpuffen zu lassen. Zu-
satzlich wurden neue Routen entwickelt, um grofRere Licken im Verkehrsnetz zu schlieflen.

Das Hauptaugenmerk des Netzkonzepts liegt auf dem Alltagsradverkehr, ohne jedoch eine voll-
standige Trennung von touristischen Radrouten anzustreben. Dies ist darauf zurtckzuflhren, dass
bereits bestehende touristische Radrouten auch im taglichen Verkehr genutzt werden. Daher
wurde im nachsten Schritt das Netzkonzept mit den vorhandenen touristischen Radwegen abge-
stimmt. Dies schliet auch Uberlegungen geplanter touristischer Radrouten wie dem Mosel-Héhen-
Radweg mit ein.

Dort, wo eine alternative Route entlang eines touristischen Weges moglich ist, wurde diese genutzt,
auch wenn dadurch eine ErschlieBungsfunktion entstand, die das Netzkonzept noch nicht hatte.
Wenn keine raumliche Nahe oder ErschlieBungsfunktion gegeben war, wurde diese Route nicht
beachtet.

Im Ergebnis soll durch die Kombination touristischer Bestandsverbindungen die Integration geplan-
ter Radrouten und neuer Lickenschliisse kosteneffizient gestaltet werden.

Die entstandenen Verbindungen sowie ggf. entstandenen Alternativrouten dienten zunachst als
Grundlage der Vor-Ort-Untersuchung und der anschlieRenden Planung der MaRnahmen zur Ver-
besserung der Radverkehrsinfrastruktur. Auf Grundlage der erfassten Daten der Vor-Ort-Untersu-
chung wird das Netz angepasst.

Phase 3

Der Netzentwurf wurde nach der Befahrung in einem schrittweisen Prozess Uberarbeitet und ange-
passt, wobei die Hinweise des Landkreises, der Trager 6ffentlicher Belange, der Burgermeister und
Gemeinderate der Verbands- sowie Ortsgemeinden, Stadt Wittlich und EG Morbach berlcksichtigt
wurden. Die Erfahrungen wahrend der Befahrung (siehe Kapitel 4) hatten ebenfalls einen Einfluss
auf die endgiiltige Uberarbeitung des Netzplans. Dabei wurde untersucht, ob die ausgewéahlten
Verbindungen grundsétzlich fur den Radverkehr geeignet sind oder ob sie mit vertretbarem Auf-
wand hergestellt werden kénnen. Falls dies nicht der Fall war, wurde analysiert, ob Alternativrouten
moglich sind. Daher wurde der Netzentwurf nach verschiedenen Feedbackschleifen mehrfach
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Uberarbeitet, um ein finales Netzkonzept zu entwickeln, das von allen Beteiligten moglichst umfas-
send akzeptiert wurde.

3.2 Netzsystematik und Radverkehrszielnetz

Gemaf den Richtlinien des Radverkehrsinfrastrukturplans (RIN) wurden im Planungsraum drei
verschiedene Netzwerkstufen fur den Alltagsverkehr definiert. Innerhalb dieser Netzstufen wur-
den, wie bereits in Kapitel 3.1 erlautert, bestehende touristische, groRraumige und regionale Rou-
ten in das Radverkehrszielnetz integriert.

Uberregionale und regionale Verbindungen spielen eine entscheidende Rolle bei der Anbindung
bedeutender Herkunfts- und Zielorte im Alltagsradverkehr. Oftmals verlaufen diese Routen ent-
lang bereits vorhandener, durch HBR-markierte Radwege, insbesondere entlang des Mosel-Rad-
wegs. Innerhalb von Ortschaften werden diese Routen konsequent fortgeflhrt, um die enge Ver-
knupfung zwischen Stadt und Umland sicherzustellen.

AuBerdem dienen nahraumige Verbindungen dazu, das Radverkehrsnetz zu erweitern und zusatz-
liche Ortschaften sowie Herkunfts- und Zielorte in das Gesamtnetz einzubeziehen. Oftmals verlau-
fen diese Verbindungen entlang bereits klassifizierter Stralen, sofern keine parallel verlaufenden
Routen zur Verfligung stehen. Klassifizierte StrafRen bieten in der Regel die kiirzesten und direk-
testen Verbindungen zwischen zwei Orten. Als Alternative wurden auch Wirtschaftswege einbezo-
gen, die zum Teil bereits fir den Radverkehr freigegeben sind.

Tabelle 11: Unterteilung der Netzkategorien und Ableitung der Routenbedeutung

AR I Uberregionale Radverkehrsverbindung 210 km
AR Il Regionale Radverkehrsverbindung 214 km
AR IV Nahréumige Radverkehrsverbindung 794 km
Gesamtlange Radverkehrszielnetz 1.218 km

Das finale Radverkehrszielnetz fur den Landkreis Bernkastel-Wittlich umfasst insgesamt rund
1.218 km.

Davon gehen rund 210 km auf Uberregionale Verbindungen und rund 214 km auf regionale Ver-
bindungen. Den groften Anteil im Untersuchungsgebiet machen nahrdaumige Verbindungen mit
rund 794 km aus. Eine Netzubersicht findet sich in der nachfolgenden Abbildung.
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4 Befahrung Radverkehrsnetz und Mangelanalyse

4.1 Durchfuhrung und Systematik der Vor-Ort-Befahrung

Vom 24. - 28. April 2023 erfolgte eine umfassende Uberpriifung des Priifnetzes, das allerdings
nicht das gesamte in Abbildung 9 (S. 28) dargestellte Radverkehrszielnetz abdeckte. In enger Ab-
sprache mit der Kreisverwaltung wurden bereits durch HBR-gekennzeichnete Radwege und Routen
mit vorhandenen Befahrungsdaten (wie beispielsweise im Gebiet der Einheitsgemeinde Morbach)
von dieser Uberpriifung ausgenommen. Das Priifnetz erstreckte sich insgesamt tber eine Lange
von 670 Kilometern (siehe Abbildung 11). Das Hauptziel bestand darin, den aktuellen Zustand des
Prifnetzes in der Untersuchungsregion zu erfassen. Dabei wurden sowohl die im Netzentwurf vor-
gesehenen Strecken als auch einige alternative Verbindungen berucksichtigt.

Vorab aufgenommene Hinweise der Ortsgemeinden und der Blrgerbeteiligung wurden dabei eben-
falls gepruft. Die Befahrung erfolgte sowohl mit Fahrradern als auch, vor allem entlang klassifizier-
ter StraBBen, mit Pkws. Alle relevanten Informationen wurden in einer digitalen Tablet-Applikation
georeferenziert erfasst. Zur Dokumentation des Streckenverlaufs, wichtiger Details wie Beschilde-
rung, Abstellanlagen sowie Mangel und Problemstellen wurde eine 360 °-Kamera eingesetzt. Das
aufgenommene Bildmaterial ist jederzeit Uber die Plattform www.mapillary.com einsehbar.

Abbildung 10: Equipment zur Durchfiihrung der Befahrung

In Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz und der Kreisverwaltung wur-
den die Informationen zur Radinfrastruktur gemaf} den Vorgaben des Nationalen Datenschemas
flr Geodaten zur Radverkehrsinfrastruktur erhoben. Dieses Datenschema wurde im Januar 2023
veroffentlicht und stellt einen nationalen Standard fir die Erfassung von Daten wahrend Befahrun-
gen dar.
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Abbildung 11: Befahrungsnetz
4.2 Auswertung der Vor-Ort-Befahrung

4.2.1 Radverbindungen des Prufnetzes

Bei der Befahrung erfolgte die Aufnahme aller Wegetypen baulasttragerubergreifend, bspw. beste-
hende Radwege, Wirtschaftswege oder die Fihrungen im Mischverkehr. Folgende Kriterien wurden
bei der Befahrung des Prifnetzes streckenbezogen aufgenommen:

e Artder Fihrung (nach der rdumlichen Lage)

e Fdhrungsform des Radverkehrs (Art der Radverkehrsanlage)

e Breite der Radverkehrsanlage

e QOberflachenart und -zustand

e Mangel, Hindernisse und Barrieren (bspw. Umlaufsperren, Poller, fehlende Bordabsen-
kungen und Querungen)

e Baulast

e Wegeart (Bundes-, Landes-, Kreis-, oder Gemeindestrafe zzgl. Wirtschaftswege, Forstwege,
Betriebswege)

FUHRUNGSFORMEN

Welche Fuhrungsform fur den Radverkehr geeignet ist, hangt von verschiedenen Faktoren ab und
hat wesentliche Auswirkungen auf die Akzeptanz und Verkehrssicherheit der potentiellen Nut-
zungsgruppen. Dabei wird zwischen Radverkehrsfiihrungen innerorts und aufierorts unterschie-
den. Da mit dem Radverkehrskonzept insbesondere die Verbindungen zwischen den Ortsgemein-
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den sowie die Uberregionalen Verbindungen gestarkt werden sollen, stellen die AufRerortsverbin-

dungen einen bedeutenden Anteil dar. Abbildung 12 fasst die aufgenommenen Fuhrungsformen
im Prufnetz zusammen.

Die Karte zeigt deutlich, dass der Grof3teil der Verbindungen im Mischverkehr (428,2 km) und auf
land- und forstwirtschaftlichen Wegen (204,0 km) verlauft, was flir weniger dicht besiedelte Regio-
nen typisch ist. Innerhalb des Priifnetzes gab es nur selten vorhandene Radinfrastruktur wie bei-
spielsweise benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radwege. Dies bedeutet nicht, dass sol-
che Fuhrungsformen im Landkreis nicht existieren, sondern dass bei der Befahrung des Prufnetzes
speziell die mit Hinweisbeschilderung (HBR) markierten bestehenden Radwege nicht bertcksich-
tigt wurden.

Problempunkte ergeben sich dabei im Zusammenspiel der Fiihrung im Mischverkehr auf teilweise
schmalen Fahrbahnen bei hohen Geschwindigkeiten auflerorts. Innerorts ist haufig die Mischver-
kehrsfuhrung auf der Fahrbahn die Regel.

Die gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs und landwirtschaftlichen Verkehrs auf so genannten
kombinierten Rad-Wirtschaftswegen soll zuklnftig einen entscheidenden Beitrag bei der Entwick-
lung eines luckenlosen Netzes fur den Radverkehr leisten. Gerade diese Bestandswege stellen oft-
mals heute schon intakte und direkte Verbindungen zwischen den Ortsgemeinden dar. Durch die
Bundelung des Radverkehrs auf ausgewahlten kombinierten Rad-Wirtschaftswegen und gegensei-
tige Ricksichtnahme kdnnen vorhandene Netzliucken kosteneffizient geschlossen werden (vgl. Ka-
pitel 5.2.1).

Fiihrungsformen entlang der
Befahrungsstrecke
Landkreis Bernkastel-Wittlich

Verkehrsfithrung

— Feldweg

= Forstweg

- Fufigangerzone
Gehweg (Rad frei)
Gehweg (schieben)
Gem. Geh- & Radweg

= Mischverkehr mit Kfz

- Schutzstreifen
- Spielstraie
- Wirtschaftsweg

Unbekannt

[ Lk Bernkastel-Wittlich
Hintergrund: TopPlusOpen, BKG
0 3 6 9 km

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Befahrung: Mobilitatswerk GmbH, Stand 04/2023 e y
Grenzen: fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023

Abbildung 12: Fiihrungsformen entlang des Befahrungsnetzes

34



s Kreisverwaltung
ﬁ Mobilitatswerk GmbH Bernkastal ‘
LV wittlich [
Die detaillierten Anteile der Fihrungsformen auf den befahrenen Strecken sind in Tabelle 12 zu-

sammengefasst.

Tabelle 12: Anteile der Fiihrungsformen des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet

Fiihrungsform Anteil in %

Wirtschaftsweges 179,3 6,6
Gemeinsame Geh- und Radwege 17,7 2,6

Sonstige (z. B. Schutzstreifen, Geh-
wege/FufRgangerzonen, unklare 6,5 0,9
FUhrungsform, Spielstrafien)

OBERFLACHEN DER RADINFRASTRUKTUR

Im Rahmen der Befahrung wurden Daten zur Oberflachenbeschaffenheit des Radwegenetzes er-
fasst. Dabei wurden sowohl die verwendeten Materialien als auch die Qualitat der Oberflache do-
kumentiert. Bei der Gestaltung von Radverkehrsanlagen konnen verschiedene Materialien zum
Einsatz kommen. Asphalt erfullt dabei die grundlegenden Anforderungen am besten, da er einen
geringen Rollwiderstand, hohe Griffigkeit und Allwettertauglichkeit bietet. In Abbildung 14 wird das
verwendete Fahrbahnmaterial entlang der befahrenen Strecken dargestellt, wahrend Abbildung 13
die Qualitat der Fahrbahnoberflache veranschaulicht.

44 Wirtschaftswege, die von zweispurigen nicht geléndeféhigen Kraftfahrzeugen ganzjahrig befahren werden kénnen, dienen vorrangig
der Erreichbarkeit und dem Betrieb von land- und forstwirtschaftlichen Flachen.

45 Unbefestigt durch den Wald fiihrend, saisonal durch Schwerlastverkehr befahrbar
46 Unbefestigt durch Wald und Feld fihrende Verbindungswege
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Abbildung 13: Fahrbahnqualitaten entlang des Befahrungsnetzes
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In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die Anteile der verwendeten Oberflachenmaterialien im
Prufnetz aufgefuhrt.

Tabelle 13: Anteile der verschiedenen Oberflachenarten nach Hauptkategorien

Oberflachenart Anteil in %

Unbefestigte Deckschicht (na-

turnah) 558 83
Pflaster (Beton, Kopf-/Natur- 7.7 11

stein

Da ein erheblicher Teil der Verbindungen im Mischverkehr verlauft, bestehen Uber 83 % dieser
Verbindungen aus Asphalt. Auch die erfassten Wirtschaftswege sind mehrheitlich bereits asphal-
tiert (118 km bzw. 67,0 %). Dadurch ist in der Regel eine gute Oberflachenqualitat gewahrleistet.
Dies zeigt sich ebenfalls in der nachfolgenden Tabelle 14, in der festgehalten ist, dass die Fahr-
bahnqualitat auf 65,6 % der befahrenen Strecke als mindestens gut bewertet wird.

Tabelle 14: Anteile der Oberflachenqualitiaten im Untersuchungsgebiet

Oberflichenqualitét Anteil in %

Guter Zustand 293,1 43,5
Unzureichender Zustand 38,9 5,8

Tendenziell sollte, soweit moéglich und erforderlich, eine Verlagerung der Radverkehrsfuhrungen
vom Mischverkehr hin zu geeigneten eigenen Radverkehrsanlagen oder gemeinsamen Verkehrs-
anlagen mit FuR- und/oder landwirtschaftlichem Verkehr erfolgen. Dies hat zur Folge, dass Stre-
cken in das Radverkehrsnetz aufgenommen werden, die sich nicht in einem einwandfreien Zustand
befinden. Tatsachlich werden 16,4 % der Strecken als unzureichend oder nicht befahrbar flr den
alltdglichen Radverkehr angesehen.

Um die Akzeptanz der Wege, die sich abseits der StraRen befinden, zu erhéhen, sollten Radfah-
rende auch dort eine gute Fahrbahnqualitat vorfinden. Im Aligemeinen neigen Personen eher dazu,
das Rad zu nutzen, wenn die Infrastruktur eine sichere und angenehme Nutzung ermaoglicht. Somit
hangt die Entscheidung der Menschen, ob sie das Rad als Verkehrsmittel wahlen, auch von der
Qualitat der Verkehrsanlage ab.

4.2.2 Abstellanlagen

Wahrend der Befahrung erfolgte eine Prufung der Abstellanlagen entlang des Befahrungsnetzes.
Die Basis bildeten die in der Bestandsanalyse erfassten, relevanten, éffentlichen Einrichtungen
und Platze sowie die Hinweise aus der ersten Burger- und Gemeindebeteiligungsphase. Es wurden
neben Mangeln folgende Parameter punktuell aufgenommen:

e Standort der Anlage
e Artder Anlage (Bautyp, z. B. AnlehnbUgel, Vorderradhalter etc.)
e Stellplatzanzahl
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e Auslastung der Anlage (Momentaufnahme)
e Zusatzausstattung (z. B. Uberdachung, Ladeeinrichtung etc.)

Es wurden ausschlieBlich Abstellanlagen im (halb-)6ffentlichen Raum entlang des Prifnetzes er-
fasst, ohne dabei zwischen touristischen bzw. Naherholungsstandorten und alltaglichen Standor-
ten zu differenzieren. Es ist erwahnenswert, dass ggf. vorhandene Abstellanlagen an Schulhéfen
flr das Befahrungsteam nicht immer einsehbar waren. Insgesamt konnten 20 Standorte mit Ab-
stellanlagen dokumentiert werden. Zusatzlich zu den bereits existierenden Abstellanlagen wurden
auch 50 potenzielle Standorte fur zukunftige Abstellanlagen an interessanten Orten (Pol) erfasst.

Von den erfassten Abstellanlagen-Standorten verfiigten 14 Giber sogenannte Vorderradhalter, wah-
rend vier mit Fahrradbugeln ausgestattet waren. An zwei Standorten fand sich eine Kombination
aus Fahrradbigeln und Vorderradhaltern. Die Vorderradhalter entsprechen nicht dem aktuellen
Stand der Technik und bieten den Fahrradern unzureichende Stabilitat und Sicherheit. Dies kann
dazu fuhren, dass die Rader umfallen und méglicherweise beschadigt werden. Zusatzlich sind Vor-
derradhalter oft zu schmal fir Mountainbikes oder Pedelecs mit breiteren Reifen. Des Weiteren ist
es nicht moglich, sowohl das Laufrad als auch den Rahmen anzuschliefen, was den Diebstahl-
schutz erheblich beeintrachtigt. Infolgedessen sind Vorderradhalter als Abstellanlagen nicht geeig-
net. Stattdessen erflllen Fahrradbigel samtliche genannten Anforderungen bezlglich Stabilitat
und Sicherheit.

Der Handlungsbedarf besteht daher in der Errichtung neuer Abstellanlagen an den Zielorten sowie
in der qualitativen Verbesserung an bestehenden Abstellanlagen.

Abbildung 15: Beispiele der erfassten Abstellanlagen (Links: Bahnhof Bengel, Mitte: Augustinerplatz Klausen,
Rechts: Bahnhof Sehlem)

4.3 Aktualisierung der Grundlageninformationen

Die Befahrungsparameter umfassten ebenfalls die durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz vorgegebenen Kriterien der Datenerfassung. Die erhobenen Daten wurden dem Landesbe-
trieb Mobilitat nach Fertigstellung des Radverkehrskonzeptes im geforderten Format in Form von
Geobasisdaten im Shape-Datenformat fur die weitere Verwendung auf Landes- und Landkreis-
ebene bereitgestellt.

Es erfolgt damit eine Einspeisung der aktuellen Daten in landes- und deutschlandweite Datenban-
ken (bspw. in den Radroutenplaner Rheinland- Pfalz und Deutschland). Somit sollen eine optimale
Qualifizierung und Vergleichbarkeit der erhobenen Daten und ein kontinuierliches Qualitatsma-
nagement gewahrleistet werden. Erganzend erfolgten die Qualifizierung und Aktualisierung der Inf-
rastruktur- und Geofachdaten.
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5 Maflnahmenprogramm und Handlungsempfehlungen

5.1 Grundlagen der MaRnahmenentwicklung

Wie in Kapitel 3 beschrieben, dient das Radverkehrsnetz als Grundgerust zur Entwicklung infra-
struktureller MaSnahmen. Auf Basis der Befahrungsdaten zum Ist-Stand und den Vorgaben nach
den FGSV-Regelwerken ERA+7, RALss und RASt« erfolgte ein Soll-Ist-Abgleich und es wurden geeig-
nete MaBnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur entwickelt. Nachfolgend werden die we-
sentlichen methodischen Grundsétze erlautert. Uber allem steht der Grundsatz der VwV-StVO, dass
sich die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden Uber der Flussigkeit des Verkehrs befin-
det.

Folgende Planungsgrundsatze der MafSnahmenentwicklung fir den Alltagsverkehr werden ange-
strebt:

* Sicher: Die Verkehrssicherheit ist der wichtigste Grundsatz, insbesondere da die nutzende
Gruppe der Familien und Schuler bedacht werden muss. Daher sind Sicherheitsmangel
(Konflikt- und Gefahrenstellen, auffallige Unfallpunkte) zu beseitigen, aber auch soziale Si-
cherheit (Einsehbarkeit, Beleuchtung) muss tberwiegend gewahrleistet werden. Neben der
objektiven Sicherheit werden auch Kriterien der subjektiven Sicherheit bei der Entwicklung
von Mafnahmen bedacht. Eine vermehrte Nutzung bzw. Akzeptanz der Radverbindungen
tritt nur dann ein, wenn sich Radfahrende sicher und wohl fuhlen.

* Direkt: Radfahrende sollen mit so wenig Umwegen wie méglich an ihr Ziel gelangen. Daher
sind Zeitaufwande zu reduzieren, u. a. durch die Beseitigung von Hindernissen, Gewahr-
leistung einer gut befahrbaren Fahrbahnoberflache oder eine klare, direkte Routenfuhrung.

* Komfortabel: Oberflachenbelag und -qualitat spielen fir den Fahrkomfort eine wichtige
Rolle. Zudem steigen der Fahrkomfort, die Sicherheit und die Attraktivitat der Infrastruktur
bei guter Erkennbarkeit. Radfahrende fUhlen sich sicherer und andere Verkehrsteilneh-
mende erkennen diese besser und stellen sich an Begegnungspunkten auf diese ein. Dies
kann u. a. durch Beschilderung oder Markierungen erfolgen.

* Wabhlfrei: Bei Radfahrenden handelt es sich um eine sehr heterogene Nutzergruppe mit
unterschiedlichen Anforderungen und Wahrnehmungen. Kinder oder Gelegenheitsfah-
rende fuhlen sich sicherer und wohler im Seitenraum (meist gemeinsam mit dem Fuf3ver-
kehr). Alltagsnutzer wollen meist zlgig vorankommen und bevorzugen daher die Fuhrung
auf der Fahrbahn im Mischverkehr (oder auf Schutz- und Radfahrstreifen), da sie hier ho-
here Geschwindigkeiten erreichen kdnnen. Daher sollte méglichst eine wahlfreie Beschil-
derung der nutzbaren Wege (Gehweg, Radverkehr frei) gewahlt werden.

Erganzend wurden die Ziele des Radverkehrsentwicklungsplanes Rheinland-Pfalzz bei der Maf-
nahmenentwicklung berlcksichtigt. Alle neu zu schaffenden Radverkehrsanlagen sollen demnach
nach den Standards der ERA geplant, alle im Bestand befindlichen sukzessive an die Standards
angepasst werden.

47Vgl. FGSV (2010)

48Vgl. FGSV (2012a)

49 Vgl. FGSV (2006)

50 Vg|. Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz (2019)
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5.1.1 Wahl der Fihrungsformen im Radverkehr

Welche Fuhrungsform fur den Radverkehr geeignet ist, hangt von verschiedenen Faktoren ab und
hat, wie die Burgerbeteiligung zeigte, wesentliche Auswirkung auf die Akzeptanz und die Verkehrs-
sicherheit. Dabei wird zwischen Radverkehrsfliihrungen innerorts und auferorts unterschieden.

Innerhalb bebauter Gebiete hangt die Wahl der Radverkehrsfiihrung von der Geschwindigkeit und
der Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs ab. In den ERA werden daflir verschiedene Belastungsberei-
che definiert, anhand derer die geeignete Flihrungsform gewahlt wird (vgl. Abbildung 16). Dabei
gelten keine harten Trennlinien zwischen den Belastungsbereichen st

n

Diagramm ERA- Belastungsbereiche
v Kfz

pro Tag
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Abbildung 16: Wahl der Radverkehrsfiihrung nach den ERA-Belastungsbereichen

Wesentlich bei der Prufung und Abwagung der Fihrungsform innerorts ist zudem die Flachenver-
fugbarkeit und Fahrbahnbreite. Die ERA geben Mindestmafe vor, die ebenfalls in der StVO und
VwWV-StVO verankert sind. Eine Ubersicht (iber die RegelmaRe gibt Tabelle 25 im Anhang.

Weitere Abwagungskriterien fir die Radverkehrsfliihrung innerorts sind:

e Schwerverkehrsstarke: je hoher - Radverkehr eher in Seitenraumfihrung

¢ Knotenpunkte/Grundstiickszufahrten: je mehr - eher Fahrbahnfliihrung

e Langsneigung: Gefdlle - eher Fahrbahnflihrung; Steigung - eher Seitenraumfihrung
e Parkflachen: je haufiger Wechselvorgange - eher Seitenraumfiihrung

AuBerorts ist die Fihrung des Radverkehrs von der Entwurfsklasse der Landstraie (EKL) abhangig.
Diese werden in der Richtlinie fir die Anlagen von Landstraflen (RAL) definiert und in vier Klassen
unterteilt. Die Klassen unterscheiden sich bspw. im Fahrbahnquerschnitt, der Planungsgeschwin-
digkeit sowie der verwendeten Leitlinie.

51Vgl. FGSV (2010)
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Fahrbahnbegleitende Radwege sind an qualifizierten Straffen auferorts auch unabhangig vom Kfz-
Verkehrsaufkommen grundséatzlich sinnvoll, soweit eine Netzbedeutung nachgewiesen ist (vgl. Ta-
belle 15). Eine besondere Netzbedeutung liegt vor, wenn eine Strecke als Schulweg genutzt wird,
da in diesem Fall ein besonderer Schutz des Radverkehrs notwendig wird. Auch wenn es sich um
eine wichtige Verbindung des Alltags- oder touristischen Radverkehrs handelt, sollte eine fahrbahn-
begleitende Infrastruktur vorgesehen werden. Die dargestellten Grenzwerte (vgl. Tabelle 15) kon-
nen bei ungunstigen Radbedingungen angepasst werden. Dies betrifft z. B. Strecken mit Steigun-
gen grofder als 4 %, geringen Fahrbahnbreiten oder einer unubersichtlichen Linienfuhrung (bspw.
Kurven).

Tabelle 15: Radverkehrsfiihrung an Landstraf3en bei verschiedenen Entwurfsklassen52

Planungsge- - Flhrung des
Entwurfs-
schwindigkeit Uberholen Radverkehrs

EKL 1 110 km/h Auf zweistreifigem StraBenunabhan- Keine besonderen Hinweise
Abschnitt gig
EKL 2 100 km/h Auf zweistreifigem StraRenunabhan- Keine besonderen Hinweise
Abschnitt gig oder fahr-
bahnbegleitend
EKL 3 90 km/h Uberholfahrstreifen ~ Fahrbahnbeglei-  Fahrbahnbegleitend bei:
in Ausnahmefallen tend oder auf der e DTV > 2.500 Kfz/24h
Fahrbahn (100 km/h)
e DTV > 4.000 Kfz/24h
(70 km/h)
e Besonderer Netzbedeu-
tung
EKL 4 70 km/h Ohne extra Fahr- Auf der Fahrbahn  Sollte eine besondere Netz-
streifen bedeutung vorliegen, kann

ein fahrbahnbegleitender
Radweg sinnvoll sein

Verkehrszahlungen sowie Geschwindigkeiten liegen durch den Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-
Pfalz entlang B-, L- und K-StraRen vor und wurden im Rahmen der Manahmenentwicklung fir den
Radverkehr berlcksichtigt.ss

AuBerortsverbindungen bei Geschwindigkeiten bis 100 km/h

Im Planungsraum bestehen einige Verbindungen entlang des Netzkonzeptes mit gering durch Kfz
belasteten AuferortsstraBen (vgl.: Belastungsbereiche ERA, Abbildung 16). Dies ist u.a. auf die
grundsatzliche Tatsache zurlckzuflhren, dass der Planungsraum dinn besiedelt ist. Diese fuhrt
wiederum dazu, dass Radfahrende im Mischverkehr bei bis zu 100 km/h54 geflihrt werden muss-
ten. Jedoch sind diese Geschwindigkeiten, im Hinblick auf eine attraktive Infrastruktur, entschie-
den zu hoch. Die zu hohen Geschwindigkeiten der Kfz waren zudem der am haufigsten genannte
Grund der Gefahrenstellen in der kartenbasierten Umfrage und haufiger Grund dafur, dass die Um-
frageteilnehmenden nicht das Fahrrad nutzen (vgl. Kapitel 2.3).

Zusatzlich dazu sind einige StrafRenverbindungen schmal, mit einer Breite von weniger als 5,5 Me-
tern. Dies fiihrt dazu, dass es auf diesen StraRen haufig zu riskanten Uberholmandvern mit sehr
geringen Abstanden kommt. Es ist wichtig zu beachten, dass in Deutschland aufierorts keine

52 Vgl. FGSV (2012b)
53 Vgl. Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (2021)
54 Die StVO gibt als Regelgeschwindigkeit fur Auerortsstraen 100 km/h vor.
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Schutzstreifen auf solchen Straen angeordnet werden kénnen. Tatsachlich ware ein Grofteil die-
ser Straf3en selbst bei einer Mindestbreite von 7 Metern nicht fir die Anbringung von Schutzstreifen
geeignet. Hinzu kommt, dass aufgrund des unebenen Gelandes das Flachenpotenzial fiir straf’en-
begleitende Radwege fehlt, da Hanglagen und Topografie die Umsetzung solcher Wege erschwe-

ren. Schliefllich wirde der flaichendeckende Ausbau von straRenbegleitenden Radverkehrsanlagen
aufgrund der begrenzten finanziellen Ressourcen an seine Grenzen stofien.

Im Rahmen der vorgeschlagenen Mafinahmenempfehlungen sind auch Geschwindigkeitsredukti-
onsmafnahmen enthalten. Diese reichen von der Senkung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
70 km/h bis hin zur Anordnung von Tempo 30 km/h in SerpentinenstraRen.

5.1.2 Oberflachenbelag und -qualitat

Der Oberflachenbelag und die -qualitat der Verkehrsanlagen haben einen hohen Einfluss auf den
Fahrkomfort sowie die Verkehrssicherheit.ss Fiir Radverkehrsanlagen kdnnen verschiedene Mate-
rialien verwendet werden. Die grundlegenden Anforderungen, wie ein geringer Rollwiderstand,
hohe Griffigkeit (auch bei Nasse), Erkennbarkeit fiir den FufSverkehr und Allwettertauglichkeit wer-
den am besten durch Asphalt erflllt. Der Baustoff Asphalt kann dabei auch nach Wunsch einge-
farbt werden, um sich besser in die Umgebung einzufliigen. Dadurch kann auch die Reflexion von
Strahlung im Vergleich zu dunklem Asphaltbelag erhdoht werden. Auch die Asphaltierung von Wirt-
schaftswegen konnte von Vorteil sein. Schwere Fahrzeuge kbnnen so witterungsunabhangig und
ohne Spurrinnen zu erzeugen die Wege befahren.

Bei der Asphaltierung von Wirtschaftswegen, aufgrund der Nutzung durch schwerere Fahrzeuge
und einer breiteren Fahrbahn, ist mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen.ss

Nicht immer werden Flachen oder Wege von schweren Fahrzeugen befahren. Flr solche Wege
durch Walder oder Parks konnen unversiegelte Befestigungstypen wie wassergebundene Decken
zum Einsatz kommen. Deren Nutzung beschrankt sich jedoch auf Wege mit einer Langsneigung
kleiner als 5 %, da die Wege oftmals vom Regen ausgespult werden und daher eine Oberflachen-
sanierung haufiger notwendig ware. Neben diesen Oberflachenbelagen kdnnen auch ebene (Be-
ton-)Pflastersteine eine gute Befahrbarkeit bieten.

55 Vgl. FGSV (2010)
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Tabelle 16: Vergleich der Oberflachenbelages”

(Beton-)/Pflaster- o Lange Lebensdauer e Fugenbedingter e Keine besonderen
steine e Problemlos aufnehmbar hoherer Hinweise
(z. B. Leitungsbau) Rollwiderstand

Deck- e Kostenglinstiger Bau e doppelt so hoher e Bei Nutzung durch
schichten ohne e Guter Temperatur- und Rollwiderstand Wirtschaftsverkehr
Bindemittel Feuchtigkeitsausgleich wie Asphaltde- muss Boden stark
(Basaltstein/Spe- ¢ |n landschaftlich sensiblen cken oder Beton- verdichtet werden
zialsande) Bereichen einsetzbar steindecken —>Bodenversiegelung
e hohe Instandhal- wie bei Asphalt
tungskosten e Mit ausreichend
e Geringerer Fahr- Querneigung ausbil-
komfort den, um Befahrbar-

keit bei Nasse zu ver-
bessern und Unter-
haltungsaufwand ge-
ring zu halten

Fir Verbindungen des Zielnetzes mit schlechter Befahrbarkeit oder ungentgender Oberflachen-
qualitat erfolgte die Empfehlung zur Oberflachensanierung. Es wurden auch Abschnitte mit hoher
Verbindungsfunktion und neutraler Oberflachenqualitat in den Manahmenkatalog aufgenommen.

Im Landkreis Bernkastel-Wittlich bilden MaRnahmen zur Oberflachensanierung den Hauptbestand-
teil. Dies ist vor allem auf die Aufnahme von Alternativrouten abseits der stark frequentierten Bun-
des-, Landes- und Kreisstraen in das Zielnetz zuriickzufiihren. Hierbei handelt es sich Uberwie-
gend um Wirtschafts-, Forst- und Feldwege, die haufig in einem Zustand sind, der nicht den Anfor-
derungen an ein komfortables und sicheres Radfahren genugt.

57vgl. FGSV (2010)
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5.1.3 Qualitatsstandards HBR-Beschilderung

Damit Radwege in Rheinland-Pfalz fir eine Beschilderung nach den Richtlinien der HBR infrage-
kommen, mussen sie grundlegende Anforderungen erfullen:

e Allwettertauglichkeit (grundsatzliche ganzjahrige Befahrbarkeit)

e Mindestbreite von zwei Meter bei Bestandswegen (fur neugeplante Radwege gelten die
ERA-Richtlinien)

e Sichere Befahrbarkeit der Wege ohne Gefahrenstellen

Der letzte Punkt liegt im Verantwortungsbereich der Eigentimer bzw. Baulasttrager der Radwege.
Sie mussen vor Umsetzung der Beschilderung MaSnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit pla-
nen.

Um Komfort und Sicherheit der Radinfrastruktur auf einem hohen Niveau zu halten, ist eine jahrli-
che, qualitative Prifung der Radinfrastruktur gemafd Verkehrssicherungspflicht und des Zustands
der wegweisenden Beschilderung erforderlich. Die Wartung der Beschilderung wird vor Beginn der
Fahrradsaison empfohlen und umfasst im Optimalfall folgende Punkte:

e Dokumentation und Bewertung aller bestehenden Mangel,

e Abstimmung mit Beteiligten auf Grundlage des Dokumentationsberichts,

e Behebung der Mangel,

e Regelmafiger Informations- und Datenaustausch mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rhein-
land-Pfalz

Genauere Informationen zur Wartungs- und Unterhaltspflicht lassen sich dem HBR-Planerteil ent-
nehmen.ss

In enger Absprache mit der Kreisverwaltung wurden bereits durch HBR-gekennzeichnete Radwege
und Routen mit vorhandenen Befahrungsdaten (wie beispielsweise im Gebiet der Einheitsge-
meinde Morbach) von der Befahrung und Uberpriifung ausgenommen. Aus diesem Grund enthalt
der MaRnahmenkatalog keine spezifischen Empfehlungen fur diese Radwege. Dies bedeutet je-
doch nicht, dass kein Bedarf besteht. Hinweise auf Gefahrenstellen und Verbesserungswinsche
von Burgerinnen und Burgern sowie Gemeinden, die im Rahmen der Beteiligung eingegangen sind,
werden dem Landkreis in einer Ubersicht und als Geodatensétze zur Verfiigung gestellt und kénnen
an die Stadt Wittlich, die EG Morbach, die Verbands- und Ortsgemeinden sowie andere zustandige
Baulasttrager weitergeleitet werden.

5.1.4 Zustandigkeit bei Unterhaltung und Neubau von Radinfrastruktur

Die Zustandigkeiten bei der Planung, beim Bau und bei der Unterhaltung von Radwegen sind ab-
hangig von der Straflenklassifizierung. Die zuklinftige Umsetzung der MafSnahmen liegt dabei vor
allem in der Verantwortlichkeit der Baulasttrager.

Fir Bundes- und Landesstraen ist das Land Rheinland-Pfalz der Baulasttrager, wobei die Finan-
zierung von Radverkehrsanlagen an Bundesstrafien in die Zustandigkeit des Bundes fallt. Im Rad-
verkehrskonzept wird sich dabei fur die grundsatzliche Férderung des Radverkehrs ausgesprochen,
ohne in Bezug auf die Ausstattung konkrete Zielvorgaben zu machen. Hinzu kommt, dass auf Grund
von begrenzten Ressourcen eine Vielzahl an Bedingungen aufgestellt werden, um entlang von
Wegeverbindungen an Bundes- und LandesstrafRen Radverkehrsinfrastruktur zu errichten.

58 Vg|. Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (2021b)
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Fur KreisstrafRen ubernimmt der Landkreis die Baulasttragerschaft und setzt je nach Haushaltslage
den Bau von straflenbegleitenden Radwegen um. Des Weiteren Gbernimmt der Landkreis eine ko-
ordinierende Funktion bei gemeindeubergreifenden Verbindungen des Alltagsradverkehrs. Das

Land Rheinland-Pfalz, in Form des Landesbetrieb Mobilitat (LBM), kann im Rahmen von Beratun-
gen und Foérderungen dabei unterstutzen.

Die Baulast fir Gemeindestraien und in der Regel auch fir Wirtschafts- und forstwirtschaftliche
Wege liegt in kommunaler Verantwortung und obliegt somit den jeweiligen Ortsgemeinden und
Stadten. Eine Ausnahme bilden gegebenenfalls Forstwege, fur die der Landesbetrieb Forst zustan-
dig ist. Um die Darstellung zu vereinfachen, wurden MaRnahmen in kommunaler Baulast in der
ubergeordneten Kategorie der Gemeinden zusammengefasst. Bei der Finanzierung und Beantra-
gung von Fordermitteln mit kommunaler Baulast setzt sich das Land das Ziel, unterstitzend zu
helfen und bietet unterschiedliche Mdglichkeiten, die in Anspruch genommen werden kénnen. Eine
Ubersicht (iber mégliche Férdermittel im Land Rheinland-Pfalz ist im Anhang verfiigbar.

Den Stadten, Verbandsgemeinden bzw. den Ortsgemeinden wird zur Umsetzung des Mafinahmen-
programms und somit zur Férderung des Radverkehrs empfohlen, flr die nachsten 10 - 15 Jahre
ein jahrliches Haushaltsbudget bereitzustellen. So kénnen Finanzmittel fur die Radverkehrsforde-
rung freigehalten werden. Die geschatzte Gesamtsumme, die von den Kommunen getragen wird,
belduft sich auf etwa 57,5 Millionen Euro. Uber einen geplanten Umsetzungszeitraum von 15 Jah-
ren ergibt sich somit ein jahrliches kommunales Haushaltsbudget von rund 3,8 Millionen Euro. Es
ist wichtig anzumerken, dass diese Angaben ausschlieflich einmalige Investitionskosten abdecken
und laufende Unterhaltungskosten keine BerUcksichtigung finden. Die Aufteilung nach administra-
tiven Einheiten ist in Tabelle 17 dargestellt.

Einen weiteren Anhaltswert liefert der Nationale Radverkehrsplan 2020s¢, auf den sich auch das
Land Rheinland-Pfalz bezieht. Als Finanzbedarf fir die Radverkehrsférderung in Stadten und Ge-
meinden der Kategorie ,Einsteiger” wird darin von einer Gesamtsumme von 8 - 18 Euro pro Ein-
wohnendem und Jahr ausgegangen. Fur Kommunen der Kategorie ,Aufsteiger werden 13 - 18
Euro pro Einwohnendem und Jahr veranschlagt.

Basierend auf der Summe der Baulasten der Gemeinden ergibt sich flr den Landkreis Bernkastel-
Wittlich ein jéhrlicher Finanzbedarf von etwa 33 € pro Einwohnendem und Jahr, ohne Berticksich-
tigung von Fordermitteln. Dabei ist jedoch wichtig zu bedenken, dass dieser Betrag je nach Lage
und Bedeutung der Ortsgemeinde fur den Radverkehr variieren kann. Im optimalen Szenario kon-
nen Férdermittelquoten von bis zu 80 % erreicht werden, was die erforderlichen Eigenmittel der
Baulasttrager erheblich reduzieren kann.

Nicht berlcksichtigt sind die Kosten fur bereits weit fortgeschrittene Planungen oder fir Radwege,
die sich bereits im Bau befinden. Dartber hinaus konnten nicht alle im Mafinahmenkatalog aufge-
fihrten Radwege befahren werden, entweder aufgrund ihres schlechten Zustands oder weil alter-
native Strecken erst nach der Befahrung hinzugefugt wurden. Hier werden oftmals weitere Oberfla-
chensanierungsmafRnahmen notwendig sein, die weitere Kosten verursachen werden.

59 Vgl. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (2022)
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Tabelle 17: Geschétzte Kosten je Baulasttragers®

|| KosteninEuro ___| Jahrliche Kosten in Euro~

Orts-/Verbandsgemeinden 57.500.000 3.830.000
Landkreis Bernkastel-Wittlich 7.500.000 500.000
Land Rheinland-Pfalz 9.600.000 640.000
Bund 400.000 27.000
Gesamtkosten 75.000.000 5.000.000

Hinsichtlich der Unterhaltung im Winter sollte der Winterdiensteinsatz mindestens bei den Verbin-
dungen der Stufe Il (Uberregional) erfolgen. Somit ist die Befahrbarkeit der besonders wichtigen
Verbindungen und Achsen des Hauptnetzes gewahrleistet. Darlber hinaus sind im Winterraumplan
der Baulasttrager weitere haufig genutzte Streckenabschnitte und Routen mit starkem Schuler-
und Pendelverkehr zu erganzen und zu berdumen.

Diese MafRnahme stellt sicher, dass die Radwege auch wahrend der dunklen Jahreszeit in einem
guten Zustand befahrbar sind. Zusétzlich sollten die Wege in regelmafigen Abstanden von Laub
und anderen stérenden Elementen, wie bspw. Splitt, nach der Winterzeit befreit werden. Auch ge-
zielte Ruckschnittaktionen der Begriinung werden empfohlen.

5.2 Ubergeordnete Handlungsfelder im Planungsraum

Nachfolgend werden Handlungsfelder mit Gbergeordneter Bedeutung néher erldutert. Diese Berei-
che thematisieren haufig auftretende Problemstellungen und sollten in Angriff genommen werden,
um ein attraktives Radverkehrsnetz zu etablieren.

5.2.1 FUhrung Uber kombinierte Rad-Wirtschaftswege und deren Beschilderung
Problemstellung

Im Landkreis Bernkastel-Wittlich besitzt die Freigabe von Wirtschaftswegen eine hohe Relevanz.
Ein wesentlicher Teil des Radverkehrs verlduft Gber landwirtschaftliche oder bereits im Bestand
ausgewiesene kombinierte Rad-Wirtschaftswege. Auch zahlreiche Vorschlage des Mafinahmen-
plans betreffen Wirtschaftswege.

Land-, forst- oder wasserwirtschaftliche Wege sowie Wege im Weinbau kdnnen flir den Radverkehr
im Rahmen von Alltags- oder touristischen Verbindungen attraktive Angebote darstellen. Sie kon-
nen bei raumlichem Zusammenhang mit klassifizierten Straen einen Ersatz fir straenbeglei-
tende Radwege darstellen, bspw. wenn diese aus Platz- und Kostengrinden oder aus Natur- und
Landschaftsschutzzwecken nicht realisierbar waren. Durch Umverteilung, bzw. die kombinierte
Nutzung bestehender Flachen, kann eine Neuversiegelung umgangen werden.

Eine falsche/veraltete Beschilderung beeintrachtigt den Radverkehr nur geringflgig, da Wege trotz-
dem genutzt werden. Dies kann jedoch zu einem generellen Ignorieren der StVO-Beschilderung
fihren. Zudem sollte die Beschilderung fur alle Nutzenden klar und verstandlich sein. Wirtschafts-
wege sollten deshalb einheitlich und StVO-konform beschildert und freigegeben werden.

60 Die Kostenschatzung bezieht sich ausschlieBlich auf Mafnahmen entlang des Befahrungsnetzes. Die Kosten fiir MaBnahmen abseits
des Befahrungsnetzes kdnnen aufgrund fehlender geeigneter Daten nicht beziffert werden. Zusatzlich sind in der Kostenschatzung nicht
die MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept Morbach sowie weitere geplante Mafnahmen aus den in Arbeit befindlichen Konzepten
der Verbandsgemeinde Traben-Trarbach und der Stadt Wittlich enthalten.

61 Jahrliche Investitionskosten im Rahmen eines Umsetzungshorizonts von 15 Jahren
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Dennoch ist die Freigabe von Wirtschaftswegen fir den Radverkehr nicht trivial. Landwirte berich-
ten immer haufiger von Konflikten, die durch eine gemeinsame Nutzung entstehen. Dabei stellen
sich nicht nur Fragen, wie sich Unfalle zwischen Landwirten und Radfahrenden mdéglichst vermei-
den lassen, sondern auch Fragen hinsichtlich der erforderlichen Anforderungen an die Verkehrssi-
cherungspflicht sowie der Haftung im Falle von Schaden und der Kostenverteilung fir die Instand-
haltung.

Wahrend der Konzepterstellung wurde ein Ansatz verfolgt, der die Einbindung relevanter Akteure
vorsah. Der Dialog mit den Beteiligten wurde sowohl Uber eine Online-Veranstaltung als auch Uber
die Moglichkeit zur Kommentierung des Mafinahmenprogramms Uber eine Webanwendung ge-
sucht. Darlber hinaus reichten folgende Akteure Stellungnahmen zum MafSnahmenprogramm ein:

e Bauern- und Winzerverband Rheinland-Nassau e. V.
e Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz

e Dienstleistungszentrum Landlicher Raum

e Forstamt Idarwald

e Forstamt Traben-Trarbach

e Untere Naturschutzbehorde

Zusatzlich zu naturschutzrechtlichen Fragen bezuglich der Oberflachenmaterialien wurden Hin-
weise zu Flurbereinigungsverfahren, Verkehrssicherungspflicht, Kostenubernahme, Breitenanfor-
derungen und generellen Hinweisen zur Freigabe von Wirtschaftswegen fur den Radverkehr the-
matisiert.

Die gewunschten Anforderungen aus landwirtschaftlicher Sicht sind im Leitfaden "Radwege auf
landwirtschaftlichen Wegen" der Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz zusammengefasst.e2

Es ist zu betonen, dass die Freigabe von Wirtschaftswegen oft die einzige Moglichkeit darstellt, ein
durchgangiges Radverkehrsnetz zu schaffen. Der Mischverkehr auf engen StrafRen mit steilen Ge-
fallen und einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h wird von Radfahrenden als deutlich
riskanter wahrgenommen als die Nutzung von Wirtschaftswegen. In diesem Zusammenhang ver-
folgt das Konzept den Ansatz, einen Interessensausgleich zu erreichen und sicherzustellen, dass
die Anliegen aller Beteiligten angemessen berticksichtigt werden.

Lésungsansatz
BESCHILDERUNG VON KOMBINIERTEN WIRTSCHAFTS-RADWEGEN

Durch Bundelung des Radverkehrs auf ausgewahlten Wegen und eine gut erkennbare Freigabe
kann die Attraktivitdt der Radverbindungen gesteigert werden. Es gibt zwei grundlegende Beschil-
derungsvarianten, die mit unterschiedlichen Zusatzzeichen kombiniert werden kénnen:

e StVO VZ 250 zzg|. Freigabe durch Zusatzzeichen fur Rad- und Wirtschaftsverkehr
e StVO VZ 260 (ohne Zusatzzeichen, da es keine Radfahrenden ausschliefit)

Es bietet sich an, StVO VZ 250 durch StVO 260 zu ersetzen. Die bestendenden Zusatzschilder kon-
nen dadurch erhalten bleiben.

62 Vg|. Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz (2023)
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Abbildung 17: StVO-konforme Beschilderung mit Zusatzzeichen

KOMMUNIKATION UND SENSIBILISIERUNG

Im MafBnahmenprogramm wird bewusst vorgeschlagen, die Freigabe von Wirtschaftswegen als Ein-
zelfallprifung zu betrachten. Eine enge Abstimmung mit den betroffenen Landwirten/Winzern als
auch dem Bauern- und Winzerverband sowie den Landwirtschaftskammern als ihre Vertreter wird
empfohlen, um die Umsetzung dieser MaRnahme erfolgreich zu gestalten und die Akzeptanz der
Landwirte/Winzer sicherzustellen.

Daruber hinaus kénnte die Einfuhrung von Kampagnen wie "Rucksicht macht Wege breit" oder
ahnlichen Initiativen dazu beitragen, auf die Herausforderungen, die sich aus dem vermehrten Rad-
verkehr auf Wirtschaftswegen ergeben, angemessen zu reagieren und das harmonische Miteinan-
der zwischen Landwirten und anderen Nutzenden zu férdern. Erfahrungen aus anderen Landkrei-
sen zeigen, dass erfolgreiche Kampagnen die breite Beteiligung aller relevanten Akteure erfordern,
darunter nicht nur die allgemeine Bevolkerung und Landwirte, sondern auch bspw. die Polizei und
die (Orts-)Gemeinden.

In solchen Kampagnen haben sich An-
satze bewahrt, bei denen den Landwirten
Schablonen zur Verflgung gestellt wer-
den, die sie nach Bedarf eigenstandig mit
(wasserloslicher) Sprihkreide auf den
Wegen anbringen kénnen. Dadurch kom-
men Landwirte eher mit Passanten ins
Gesprach.

Gemeinsam
mit Rucksicht

Im September 2023 wurde eine entspre-
chende Bodenmarkierung vom LBM ver-
Offentlicht. Diese Markierung wird in ei-
ner Pilotanwendung in Rheinhessen in
Zusammenarbeit mit den Kommunen
und den Wegeeigentimern fur die bevorstehende Radsaison angebracht.ss

Abbildung 18: Bodenmarkierung in Rheinland-Pfalz
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Abbildung 19: Beispiele von Hinweisschildern und Bodenmarkierungen (Links: Hinweis zu Gefahrenstellen - Ortsge-
meinde Nackenheim, Mitte: ,,Mit Riicksicht geht’s besser” des LBM, Rechts: ,Riicksicht macht Wege breit“ in Nier-
stein)&+

Die Bodenmarkierungen werden durch eine passende Beschilderung erganzt, die auf die Wichtig-
keit der gegenseitigen Rucksichtnahme zwischen Landwirten und Radfahrenden hinweist. Hierzu
kénnen auch Infotafeln gehoéren, die jedoch eher auf die Bedurfnisse von Radtouristen ausgerichtet
sind. Ein Beispiel fur die Umsetzung ware ein Projekt der Mainzer Bauernvereine und der Stadt
Mainz, bei der relevante Themen wie ,Wege-Recht: Wer fahrt vor?“ behandelt werden, aber auch
Umweltschutz-Aspekte abseits des Radverkehrs, wie ,Felder voller MUll“, angesprochen werden.

Es ist ebenso ratsam, solche Kampagnen auf effektive Weise zu begleiten, beispielsweise durch
die Verbreitung von Informationsbroschuren und die Organisation von Presseveranstaltungen, um
die offentliche Aufmerksamkeit zu steigern.

Im Kontext dieser MaRnahmen im Zuge der ,,Rucksicht macht Wege breit“-Kampagne berichtet der
Westfalisch-Lippische Landwirtschaftsverband e. V. von einer erkennbaren Verbesserung in Bezug
auf die Rucksichtnahme, seitdem die Kampagne gestartet wurde. Um die Wirksamkeit solcher
Kampagnen zu ermitteln, empfiehlt sich eine Evaluierung nach einem Jahr, beispielsweise durch
Befragungen, um zuverlassige Daten Uber den Erfolg der Initiative zu generieren.

BAULICHE MABNAHMEN

Grundsatzlich sollte bei der Gestaltung von Wirtschaftswegen darauf geachtet werden, Béschun-
gen und Wegerander so anzulegen, dass Radfahrende die Moglichkeit haben, auszuweichen. Dies
stellt eine grundlegende Anforderung dar. Wenn kommunikative oder Sensibilisierungsmafinah-
men nicht die gewlnschte Wirkung erzielen oder die Nutzungszahlen drastisch steigen, sodass der
sichere landwirtschaftliche Verkehr beeintrachtigt wird, sollte Gber bauliche Manahmen nachge-
dacht werden. Zu diesen MaRnahmen kénnen gehdren:

e Die Schaffung unbefestigter Wendewege flr landwirtschaftliche Maschinen.
e Die Anlage von befestigten Ausweichflachen flr den Radverkehr in regelmafiigen Abstan-
den.

o Die Verbreiterung der Wirtschaftswege.
e Der eventuelle parallel verlaufende Bau von Radwegen.

Es ist jedoch zu beachten, dass solche Mainahmen nur in Ausnahmefallen in Betracht gezogen
werden sollten, da sie zusatzliche Kosten fur die Kommunen verursachen und méglicherweise eine
weitere Versiegelung von Flachen erfordern. Der Vorteil von Wirtschaftswegen besteht darin, dass

64 Rheinhessen-Touristik GmbH (2023)
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sie bereits in einem guten Zustand sind und eine kostenglinstige Losung darstellen. Dieser Vorteil
wird durch zusatzliche bauliche MaRnahmen beeintrachtigt.

FORMELLE ERFORDERNISSE ZUR FREIGABE DER WIRTSCHAFTSWEGE

Die Freigabe von Wirtschaftswegen fur den Radverkehr ergibt sich nicht nur aus der entsprechen-
den StraRBenverkehrsordnung (StV0)-Beschilderung, sondern ist in der Regel auch durch Be-
schlisse des Gemeinderats, die in einer Satzung festgehalten sind, geregelt.

Die Herangehensweise der Ortsgemeinden in dieser Angelegenheit variiert. Einige Ortsgemeinden
schlieen grundsatzlich die Freigabe von Wirtschaftswegen flr Radfahrende in ihrer Satzung aus.
Andere Ortsgemeinden wiederum genehmigen die Befahrung explizit fir ausgewiesene Radrou-
ten. Falls eine Freigabe gewiinscht wird, erfordert dies eine Anderung der entsprechenden Sat-
zung. Ein gangiger Formulierungstyp, wie er haufig im Landkreis Bernkastel-Wittlich anzutreffen
ist, lautet:

Die Wege dienen vorrangig der Bewirtschaftung der land- und forstwirtschaftlich genutzten
Grundstiicke. Die Benutzung als FuBweg/Wanderweg ist zulassig, soweit sich aus sonstigen Vor-
schriften keine Beschrankungen ergeben.

(1) Diein der Karte zu dieser Satzung (§ 1) als Radwege bezeichneten Wege werden zusatzlich
zu der Zweckbestimmung nach Abs. 1 als Radwege vorgesehen.

VERKEHRSSICHERUNGSPFLICHT

Die Frage der Verkehrssicherungspflicht in Bezug auf kombinierte Wirtschafts-Radwege ist auflerst
komplex. Der rechtliche Begriff der Verkehrssicherungspflicht ist nicht eindeutig definiert und ba-
siert auf bisherigen Gerichtsurteilen, die stets auf die individuellen Gegebenheiten und Umstande
abzielen. Es steht aufler Frage, dass Radfahrerinnen und Radfahrer auf Wirtschaftswegen keinen
makellosen Zustand erwarten konnen.

Jedoch haben die zustandigen Gebietskorperschaften im Rahmen des ihnen Zumutbaren nach
Kraften darauf hinzuwirken, dass die Verkehrsteilnehmer nicht zu Schaden kommen.es Der Ver-
kehrssicherungspflichtige muss dabei nicht fur alle denkbaren, auch entfernten Méglichkeiten ei-
nes Schadenseintritts Vorsorge treffenes, denn die Verkehrssicherungspflichten dienen nicht dazu,
einzelne Verkehrsteilnehmer vor dem allgemeinen Lebensrisiko zu schutzen.s” Eine Verkehrssiche-
rungspflicht besteht jedoch dann, wenn Gefahren existieren, die auch fur einen sorgfaltigen Benut-
zer bei Beachtung der zu erwartenden Eigensorgfalt nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar sind und
auf die er sich nicht oder nicht rechtzeitig einzurichten vermag.es

Es ist von Bedeutung zu unterstreichen, dass diese Anforderungen lediglich als Mindeststandards
dienen. Um Alltagsradwege tatsachlich ansprechend zu gestalten, sollten sie nicht nur die Sicher-
heit gewahrleisten, sondern auch einen hohen Komfort fur Radfahrende bieten. Aus diesem Grund
sollten die Anforderungen Uber die grundlegenden Vorgaben der Verkehrssicherungspflicht hinaus-
gehen. Dies stellt, wie gezeigt, eine essentielle Voraussetzung flir die Beschilderung nach HBR-
Richtlinien dar.

65 vgl. OLG Hamm, Hinweisbeschluss vom 31.08.2022, 11 U 9/22, Rn. 6
66 yg|. OLG Hamm, aa0

67 vgl. OLG Celle, Urteil vom 12.07.2012, 8 U 61/12 (NZV 2013, S. 129)
68 yg|. OLG Hamm, aa0 m.w.N.
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Die Thematik der Verkehrssicherungspflicht sollte jedoch bzgl. Haftungs- und Unterhaltsfragen wei-

terhin im Dialog zwischen Gemeinden, dem Landkreise und der Land- und Forstwirtschaft sowie
dem Weinbau behandelt werden, um gemeinsame Losungen zu finden.

Zusatzlich hat sich das Land Rheinland-Pfalz dazu verpflichtet, einen Leitfaden "Radverkehr auf
Wirtschaftswegen" zu erstellen. Dieser wird sowohl Mustervereinbarungen enthalten als auch Fra-
gen zur Zustandigkeit, Haftung und Wartung Kklaren.e

5.2.2 Steigung und Gefalle
Problemstellung

Die bewegte Topografie innerhalb des Landkreises Bernkastel-Wittlich sorgt fur eine hohe Anzahl
an MafSnahmen mit Bezug zu Steigungen bzw. Gefallen entlang des Netzkonzeptes. Die Verbindun-
gen sind entsprechend des Netzkonzeptes und des Untersuchungsgebietes weitestgehend aufler-
orts und ohne vorhandene eigenstandige Fuhrungsform. Jedoch entspricht die vorhandene Fih-
rung auf der Fahrbahn oder auf Parallelverbindungen mit hohem Umwegefaktor haufig nicht den
Entwurfsanforderungen der ERA. Dazu zahlen beispielsweise:

e ein geringes Unfallrisiko,

e gute Sichtverhaltnisse,

e ein hoher Fahrkomfort,

e eine Minimierung der Steigungen,

e eine Minimierung der Umwege,

e Moglichkeiten zum sicheren Schieben der Fahrrader,
e Moglichkeiten zum Fahren mit hoher Geschwindigkeit.

Durch diese Mafnahme entlang der bestehenden Infrastruktur entstehen potentiell eine Vielzahl
an Zielkonflikten. Hierzu gehoren insbesondere:

e moglicher notwendiger Grunderwerb,

e FEinschnitte in den Umweltschutz,

e hohe Kosten,

e geringe Akzeptanz von Parallelverbindungen.

Loésungsansatz

Unter Berucksichtigung der jeweiligen Entwurfsklasse der StrafRe sowie den weiteren Einflussfak-
toren (Steigungen > 4 %, hohe Schwerverkehrsstarken, Unlbersichtlichkeit, ungunstige Fahrbahn-
breiten) ist, dort wo moglich, der Neubau eigenstandiger Fihrungsformen vorzusehen. Als Standard
kann ein (gemeinsamer Geh- und) Radweg mit Zweirichtungsfreigabe gesehen werden.

Dieser Standard sorgt dafur, dass in vielen Fallen der zuvor beschriebene Zielkonflikt nicht aufge-
I6st werden kann. Dies erfordert eine bewusste Entscheidung flr oder gegen eine MaRnahme. In
Einzelfallen kdnnten auch Alternativen Abhilfe schaffen, wobei diese auch nur bis zu einem gewis-
sen Grad realistisch sind. Zu den vorstellbaren Alternativen samt Herausforderungen flir den Rad-
verkehr zahlen:

e Die Umlegung des Netzkonzeptes auf Parallelverbindungen entlang topologischer Gunstli-
nien und der Ausbau dieser Verbindungen. Haufig sind die Landstraien jedochbereits an
den topologischen Gunstlinien, wie Talern, Flussldufen oder Hohenrlicken, gelegen.

69 Vg|. Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz (2021)
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Die Schaffung kostengiinstiger bzw. kostenloser Angebote fiir den OPNV, sodass die Mit-
nahme des Fahrrads in Steigungsrichtung ermaéglicht wird. Die vorhandenen Radbusse bie-
ten bereits eine vielversprechende Option. Diese Moglichkeit wurde jedoch die Flexibilitat
des Radverkehrs stark einschréanken, da Radfahrende von den Fahrplanen des OPNV ab-
hangig waren.

Eine aufgespaltene Streckenfihrung kann eine Option darstellen. Die Idee ist, eine kirzere,
steilere ,Schiebestrecke” oder ,E-Bike-Strecken“ zu errichten und eine langere, weniger
steile Fahrstrecke auszuweisen. Des Weiteren kdnnte zwischen Steigungs- und Gefallestre-
cke differenziert werden. Diese Mdglichkeit ist weniger verbreitet.

5.2.3 Fahrradparken

Grundlage fur die im MaBnahmenkatalog betrachteten Abstellanlagen bilden die in der Befahrung
erfassten Standorte entlang des Priifnetzes. Fir die Erarbeitung des MaRnahmenkatalogs wurde
sich an den FGSV publizierten Schriften (,Hinweise zum Fahrradparken“ und ,Hinweise zu
Park+Ride und Bike+Ride Anlagen®) sowie dem Leitfaden Fahrradparken und Bike+Ride orientiert.

Grundsatzliches

Folgende Anforderungen sollten nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagen erfullen:

hohe Standsicherheit,

Sicherung des Rahmens auch mit kurzem
Schloss,

ausreichender Abstand zwischen den Fahrra-
dern,

einfaches und schnelles Abstellen und Entneh-
men der Fahrrader,

Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzusteigen
und

sicherer Betrieb und einfache Reinigung.

Abbildung 20: Anlehnbiigel mit Knieholmen
Den Standard fur die oben genannten Anforderungen (Darstellung aus FGSV 2012b)

stellen Anlehnbugel dar, da sie den vielfaltigen Grundan-
forderungen gerecht werden und verhaltnismagig glnstig in der Anschaffung sind.

Anlehnbugel sollten:

80 - 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung).

Ggf. eine mittlere Querstange/Querholm haben (fur Kinder- und Damenfahrrader).
Grof3ere Achsabstande (100 - 150 cm) erméglichen, um eine Doppelaufstellung der Fahr-
rader zu gewahrleisten.

Einen Seitenabstand zwischen zwei Fahrradbulgeln von mindestens 120 cm haben, um be-
quemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Mafden verhaken sich Korbe, breite
Lenker, Taschen und Ahnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Biigels genutzt wird.
Bei grofReren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen) sind zusatzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.

Eine hohe Nachfrage ist vor allem an hoch frequentierten Quellen und Zielen innerhalb des Unter-
suchungsgebietes gegeben (an Wohnorten, éffentlichen Platzen, Freizeiteinrichtungen, OPNV bzw.
B+R-Anlagen). Nutzungsspezifische Bedarfe an Abstellanlagen ergeben sich nach der Nutzungsart,
der jeweiligen Abstelldauer und des gewahlten Abstellzeitraums. Fir das halbtagige oder Langzeit-
parken ist darliber hinaus Witterungsschutz durch Uberdachung wiinschenswert. Innerhalb der
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Kommunen sollte deshalb eine Uberpriifung und ggf. Anpassung aller weiteren bestehenden Ab-
stellanlagen erfolgen.

Darin kénnen die erforderliche Grofie, Lage, Ausstattung und die Anzahl der unterzubringenden
Fahrrader festgelegt werden.

B+R-Anlagen/Mobilitatsstationen

B+R-Anlagen stellen eine spezifische Form der Abstel-
lanlagen dar. Trotz der zunehmenden Nutzung von Pe-
delecs und der damit einhergehenden Bewaltigung
langerer Streckenlangen liegen auch zukunftig viele
Alltagswege auflerhalb des Bewaltigungsradius eines
durchschnittlichen Radfahrenden. Durch die Verknlp-
fung eines leistungsfahigen OPNV-Systems mit attrak-
tiver Radinfrastruktur und Abstellanlagen in Form von
Mobilitatsstationen kann das Zurlcklegen alltaglicher
Wege mittels des Umweltverbundes unterstutzt und
eine attraktive Alternative zum MIV geschaffen wer-
den. Dies gilt einerseits an wichtigen Knotenpunkten
der Buslinien, wie z. B. dem ZOB in Wittlich, dem ZOB

Abbildung 21: Beispiel: Fahrradabstellanlage mit

) Ladestation und Schliefifachern an einem Bahn-
in Bernkastel-Kues oder am Bahnhof Traben-Trarbach, pof mit café (Rottenbach (EW 1.800), Thiiringen)

andererseits auch in Verknupfung mit den bestehen-

den Mitfahrparkplatzen (Fahrgemeinschaften) im

Landkreis. FUr Langzeitparkende stellt der Diebstahl- und Witterungsschutz einen entscheidenden
Faktor dar.

Diese Anforderungen spielen bei E-Bike-/Pedelec-Nutzenden einerseits aufgrund des hohen An-
schaffungswertes, andererseits wegen der Uberproportional wahrgenommenen Diebstahlwahr-
scheinlichkeit der abnehmbaren Akkus eine noch wichtigere Rolle. An Orten mit langerer Abstellzeit
kénnen Schliefffacher und/oder abschliefSbare Fahrradboxen installiert werden (vgl. Abbildung 21).

Ladeinfrastruktur

Ladestationen fur Pedelecs und E-Bikes werden grundsatzlich nicht bendtigt. Aktuelle Elektrofahr-
rader weisen im Realbetrieb Reichweiten von tber 80 km auf. Da wenige Nutzende langere Stre-
cken absolvieren, ist das Zwischenladen nicht zwingend erforderlich. Lediglich fur den touristischen
Verkehr bietet die Méglichkeit einen relevanten Mehrwert und ein Alleinstellungsmerkmal. Die La-
depunkte sollten an geeigneten Stellen von der Gastronomie oder Hotellerie bereitgestellt werden.
So kénnen Touristen, wahrend sie eine Pause machen, ihren Fahrrad-Akku laden.

Anforderungen an Abstellanlagen

Grundlage fur die Betrachtung von Abstellanlagen bilden die von der FGSV publizierten Schriften
(,Hinweise zum Fahrradparken“70 und ,Hinweise zu Park+Ride und B+R Anlagen“71) sowie der Leit-
faden Fahrradparken? und Bike+Ride.

Wesentlich fur Manahmen mit Bezug auf die Gestaltung und Bemessung der Abstellanlagen sind
die Abstelldauer, der Abstellzeitraum und die mit der Abstellanlage verbundene hauptsachliche

70 Vgl. FGSV (2012b)

71 Vgl. FGSV (2018)

72 Vgl. Hessisches Ministerium flr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020)
73 Vgl. Ministerium fur Verkehr Baden -Wirttemberg (2019)
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Nutzungsart (vgl. Tabelle 18). Infolgedessen ergeben sich die unterschiedlichen Relevanzen der
Anforderungen an die Auspragung der Abstellanlage.

Tabelle 18: Anforderungen an Abstellanlagen nach ,,Hinweise zum Fahrradparken“7+

Abstelldauer
- IIII.III

OPNV

Schulen/

Ausbildungsstatten

Wohngebaude

Einzelhandel

Den analysierten Anlagen wurden IDs zugeordnet. Erganzend erfolgte die Aufnahme der Ortslage
der Anlage und die Art der Anlage; auRerdem wurden Ausstattungsdetails sowie die Anzahl der
Stellplatze und deren Auslastung erfasst.

Bei einem zuklnftigen Ausbau sind Quellen und Ziele fur die Positionierung von Abstellanlagen wie
folgt zu priorisieren:

e Prioritdt 1: Wichtige Ziele des Alltags (wie Schulen, Kitas, Bahnhof, Bushaltestellen etc.)

e Prioritdt 2: Anziehungspunkte, Offentliche Platze und Einrichtungen (Pol) sowie Einkaufs-
moglichkeiten (PoS)

e Prioritat 3: Nebenziele, mehrheitlich Freizeit- oder touristischer Verkehr

5.2.4 Monitoring des Radverkehrskonzeptes

Es wird empfohlen, ein Monitoring zur Verfolgung der im Radverkehrskonzept empfohlenen Maf3-
nahmen einzuflihren. Dieses Monitoringsystem sollte einen detaillierten Einblick in den Fortschritt
der MafBnahmen bieten, insbesondere unter Berlicksichtigung der verschiedenen Baulasttrager,
zu denen auch die Uber hundert Ortsgemeinden gehoren.

Fur die Umsetzung dieses Monitorings empfiehlt sich eine kartenbasierte Losung. Hierbei konnte
ein WebGIS-System genutzt werden, das es ermoglicht, spezifische Abfragen zu den einzelnen Maf3-
nahmen zu erstellen. Dabei wiirden die Baulasttrager eigenstandig den aktuellen Status der Maf3-
nahmen aktualisieren. Es ist jedoch von entscheidender Bedeutung, sicherzustellen, dass die Orts-
gemeinden aktiv von dieser Plattform Gebrauch machen. In diesem Kontext kdnnten verschiedene
Kategorien fur den Status der MaBnahmen eingefihrt werden, wie beispielsweise:

74 Vgl. Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (2012b)
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e '"In Planung"

o "Wird umgesetzt"

e "Abgeschlossen"

e "Wird voribergehend ausgesetzt aufgrund von..."
e "Wird nicht umgesetzt aufgrund von..."

Zusatzlich zur Aktualisierung der Statusinformationen kdnnten die Baulasttrager somit ihre spezi-
fischen Stellungnahmen zu den einzelnen Mafnahmen abgeben. Darlber hinaus bestiinde die
Moglichkeit, eine solche Plattform als Ansichtsfunktion fur die breite Bevolkerung zur Verfugung zu
stellen, damit auch die Burgerinnen und Burger aktiv verfolgen kdnnen, welche Manahmen tat-
sachlich umgesetzt werden.

Diese Losung wirde es ermdglichen, den Fortschritt der Manahmen in einer transparenten und
nachvollziehbaren Weise zu dokumentieren und darzustellen. Ein bewahrtes Beispiel fur eine ahn-
liche Umsetzung findet sich in der Karte von Radwatch Dresden des ADFCs, die die MafSnahmen
aus dem Radverkehrskonzept von Dresden und deren aktuellen Umsetzungsstand zeigt. Diese
Karte kdnnte als Vorbild fur eine vergleichbare Losung im Landkreis Bernkastel-Wittlich dienen.

5.3 Aufbau des Manahmenkatalogs

In diesem Abschnitt wird der Aufbau des MafSnahmenkataloges mit den zugehérigen Mafnahmen-
karten beschrieben. Dieser wird als Anlage zu diesem Erlauterungsbericht tGbergeben. Im Mainah-
menkatalog finden sich die Empfehlungen fur die Verbesserungen der Radinfrastruktur entlang des
Befahrungsnetzes im Planungsgebiet. Die Empfehlungen setzen sich aus punktuellen und stre-
ckenbezogenen MaRnahmen zusammen. Sie werden durch MafSnahmenempfehlungen fur das
Handlungsfeld Fahrradparken erganzt.

Fir haufige Problemstellungen wurden Musterldsungen erarbeitet. Genutzt wurden die Musterlo-
sungen fUr Radverkehrsanlagen Baden-Wurttemberg, auf die sich auch das Land Rheinland-Pfalz
bei der Planung von Radinfrastruktur beruft.?s

Der Mainahmenkatalog fir den gesamten Planungsraum ist wie folgt aufgebaut:

e Alle Maflnahmen besitzen eine ID und kdnnen im dazugehérigen Kartenmaterial wiederge-
funden werden.

o Der Katalog wurde nach Baulast und Prioritat der Mafinahme sortiert.

e Zusatzlich wurde der Ist-Zustand, die Mafinahmenempfehlung sowie Mafnahmenkatego-
rie und die Kostenschatzung aufgefuhrt.

¢ In den MafSnahmenkarten sind nur Strecken und Punkte mit identifiziertem Handlungsbe-
darf dargestellt. Verbindungen entlang des Befahrungsnetzes ohne Handlungsbedarf sind
nicht aufgefuhrt.

Detailplanungen sind nicht Bestandteil eines Radverkehrskonzeptes. Diese mussen jedoch als
Grundlage fir die Umsetzung der MaRnahmen und unter Beteiligung aller relevanten Akteure erar-
beitet werden.

75 Vgl. Radwatch Dresden (2023)
76 Vgl. Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (2017)
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5.3.1 MafBnahmenkategorien

Die insgesamt 630 MaBnahmen wurden jeweils Kategorien sowie Baulasttragern zugeordnet.

Da einige Streckenabschnitte aufgrund der Notwendigkeit mehrerer MaRnahmen mehreren Kate-
gorien zugeordnet wurden, insbesondere bei komplexeren Umgestaltungen, bezieht sich die fol-
gende Liste jeweils auf die vorrangige Hauptmanahme. Fiir die MaRnahmenkategorie ,Anderung
im Netzkonzept“ sind keine Baulasttrager vorgesehen.

Tabelle 19: Anzahl Mafinahmen nach Maf3Snahmenkategorie

P —— Land/Bund

Punktuelle MaRnahmen

Beschilderung/Markierung

Knotenpunkte sichern, Querung
(bauliche MaRnahmen)

10 10 0 0
__-_

Punktuelle Oberflachenschaden

Sonstiges

Streckenbezogene Mafnahmen

Anderung im Netzkonzept

Neubau einer Radverkehrsan-
lage

Verkehrsorganisatorische Maf3-
nahmen

Die am haufigsten vorkommende Mafnahmenkategorie im Landkreis sind streckenbezogene
Oberflachensanierungen, gefolgt von streckenbezogenen verkehrsorganisatorischen MaSnahmen.
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5.3.2 Kostenschatzung

Die hier vorgelegte Kostenschatzung ist grob und Uberschlagig. Sie reprasentiert einen Durch-
schnittswert und kann daher erheblich von den tatsachlichen Angeboten der Anbieter abweichen.

Diese Schatzungen basieren dabei auf Pauschalpreisen, die von der Lange oder Flache der erfor-
derlichen MafSnahmen abhangen. Diese Pauschalwerte wurden auf Grundlage von Kostenrecher-
chen in offiziellen Kostenkatalogen erstellt. Sie beruhen zudem auf einer Analyse von Kosten frihe-
rer Projekte und bertcksichtigen die gangigen Pauschalen, die in den MaRnahmenkatalogen an-
derer Unternehmen verwendet werden.

Im Fall von Sanierungsprojekten wurde grundsatzlich das Oberflachenmaterial Asphalt als Aus-
gangspunkt genommen und als Standard empfohlen. Es ist jedoch wichtig zu beachten, dass die
Kosten erheblich reduziert werden kbnnen, wenn aus Grunden des Naturschutzes oder aus ande-
ren Erwdgungen alternative Oberflachenmaterialien gewahlt werden, wobei bei anderen Oberfla-
chenmaterialien von weitaus héheren Unterhaltskosten ausgegangen werden muss. Insbesondere
bei umfangreicheren Umbauprojekten wurde von einer tendenziell hdheren Schatzung ausgegan-
gen, da ein Risikozuschlag eingeplant wurde.

Bei den Kostenschatzungen wurden die folgenden Pauschalbetrage zugrunde gelegt:

e Neubau Radweg asphaltiert 500 € bei 1m mit 2,5m Breite

e Punktuelle Instandsetzung Asphalt 75 € prom2
e Neubau Radweg wassergebunden 100 € pro m2
e Rotfarbung (Bsp. Furten, Radfahrstreifen) 30€prom

e Verkehrsschild anbringen (pauschal) 500 €

e Bordstein absenken (pauschal) 1.000 €

e Umbau Umlaufsperre, Poller etc. 400 €

e Entfernung kurzes Gebusch 80 € pro m2

e Entfernung Hecke (Verschnitt, Frasen, Entsorgung) 200 pro m?2

e Fuf3- und Radwegbricke 6.100 € pro m2
e Umwidmung (Verwaltungsakt), Prifung der Freigabe 500 €

e Einfache Uberdachung Abstellanlage 1.300 €
e Fahrradboxen 2.000€
e Anlehnbutgel mit Knieholm 100 €

Die tatsachlichen Kosten zum Zeitpunkt der Projektumsetzung oder -planung unterliegen verschie-
denen Faktoren:

e Die Zuganglichkeit der Baustelle beeinflusst die Kosten.

o Fixkosten, wie beispielsweise die Mietkosten fur Maschinen, verteilen sich auf die Ge-
samtlange oder -flache des Projekts.

e Die Vertragsbedingungen, die die jeweilige Kommune mit Bauunternehmen hat (gibt es
feste Partnerschaften?).

e Baupreise variieren stark je nach geografischer Region (Baupreisindizes sind unterschied-
lich).

e Preise fur Baumaterialien/Rohstoffe andern sich aktuell schnell.

e Die Art und der Grad der Verschmutzung oder des zu reparierenden Schadens spielen
eine Rolle.

e Das vorhandene Fahrbahnmaterial vor Ort beeinflusst die Kosten.

e Der blrokratische Aufwand fiir die Materiallieferung, Sicherheitsmafinahmen, Vergabe
von Projekten usw. wurde in den Schatzungen nicht bericksichtigt.
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5.3.3 Fordermoglichkeiten

Fur die Umsetzung der MaRnahmenvorschldge kann eine Vielzahl an Férdermdglichkeiten genutzt
werden. Eine ausfihrliche Ubersicht mit Anforderungen und detailliertem Inhalt der Férderméglich-
keiten zum Stand September 2023 kann dem Anhang entnommen werden. Erganzend dazu exis-
tiert eine Forderberatung des Landes Rheinland-Pfalz. Das LBM Rheinland-Pfalz hat dazu eine zent-
rale Anlaufstelle fir Kommunen eingerichtet.7”

5.3.4 Priorisierung der Malnahmen

Im MafRnahmenkatalog wird auf die Priorisierung der jeweiligen Manahmen hingewiesen. Diese
Angabe soll bei der Planungsorientierung unterstitzen.

Die Prioritaten werden in erster Linie darauf ausgerichtet, ein durchgangiges Netz zu schaffen, das
es ermoglicht, wichtige Ziele sowie Orte mit zentralortlicher Bedeutung auf moglichst direktem
Wege zu erreichen. Daruber hinaus liegt ein besonderer Fokus auf der Starkung der innerdrtlichen
Verbindungen. Bei der Festlegung dieser Prioritaten flieRen verschiedene Kriterien mit ein, darun-
ter:

e Die Relevanz flir Schulwege

e Die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

o Die wirtschaftliche Umsetzbarkeit unter Berucksichtigung der Kosten
e Zeitvorlauf (vgl. Tabelle 20)

e Die Funktion im Netzkonzept

Zudem erhalten Strecken, fUr die bereits bestehende Planungen von den jeweiligen Baulasttragern
vorliegen, eine héhere Prioritat.

Die Sofortmainahmen beinhalten Mainahmen, die zlgig umsetzbar sind und ein hohes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis aufweisen. Hierbei handelt es sich in erster Linie um punktuelle Mainahmen.

Die Priorisierung der MaRnahmen erfolgte in vier Kategorien:

Sofort-Prioritat S SofortmaRnahme

Hohe Prioritat 1 Kurzfristige Mafnahme
Mittlere Prioritat 2 Mittelfrist-Mafinahme
Geringere Prioritat 3 Perspektivprogramm

77 Vgl. Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (2023a)
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Tabelle 20: Zeitlicher Vorlauf fiir die Mainahmenumsetzung

Beschreibung Zeitschatzung fur Vor-
lauf

Mittelfristig Mittlerer Zeitaufwand, konkrete Planung notwendig 3 -6 Jahre

(Bsp.: Sanierung von Fahrbahnen, Ausbau von Radver-
kehrsanlagen auf kurzen Abschnitten ohne Grunder-
werb, Schaffung von Querungsanlagen usw.)

Generell ist die Priorisierung der Mainahmen als Orientierung und nicht als starre Vorgabe anzu-
sehen. Eine Umsetzung sollte ebenso flexibel an sich ergebende Férder- und Finanzierungsmaog-
lichkeiten angepasst werden.

BURGERBETEILIGUNG IN DER MABNAHMENBEWERTUNG

Im Zuge der MaBnahmenbewertung erfolgte vom 10.09.2023 - 04.10.2023 eine weitere Online-
Burgerbeteiligung. Die erarbeiteten Mainahmen wurden in einem Online-Tool (WebGIS) darge-
stellt. Die Burgerinnen und Burger des Landkreises konnten durch Auswahl einer Manahme De-
tailinformationen einsehen und eine Bewertung (Daumen hoch/Daumen runter) hinterlassen.
Diese wurden abschlieend gepruft und flossen in die Priorisierung der MafSnahmen ein.

59



—_ Kreisverwaltung
ﬁ Mobilitatswerk GmbH Bernkastal

g Wittlich
6 Ausblick

Bedingt durch die touristische und landwirtschaftliche Pragung des Landkreises bieten sich bereits
aktuell einige Moglichkeiten zur freizeitorientierten Nutzung des Verkehrsmittels Rad. Im Zuge der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes erfolgte eine Uber den freizeitorientierten Radverkehr hin-
ausgehende Betrachtung des Alltagsradverkehrs. Dieser soll unter Berlcksichtigung des bestehen-
den touristischen Netzes zukunftig intensiver geférdert und ausgebaut werden.

Mit der Beauftragung eines Radverkehrskonzeptes hat der Landkreis einen ersten grundlegenden
und wichtigen Schritt hin zu einer systematischen Forderung und einem kontinuierlichen Ausbau
des Radverkehrs getan. Das Konzept beinhaltet eine Bestandserfassung und darauf aufbauend
MaBnahmenvorschlage. Es hat einen Planungshorizont von etwa 15 Jahren.

Nun gilt es, diese infrastrukturellen und verkehrsorganisatorischen MaSnahmen umzusetzen, um
das Netz sukzessive auszubauen und zu verbessern. Auch die im Konzept enthaltenen Hinweise
zum Fahrradparken sollten realisiert werden.

Tiefergehende Betrachtungen der Verbindungen oder Detailplanungen kdnnen im Rahmen der Er-
arbeitung eines Radverkehrskonzeptes nicht realisiert werden. Diese mussen insbesondere fur
Mafinahmen mit grélerem Planungs- und Bauaufwand nachgelagert werden und unter Beteiligung
aller relevanten Akteure erfolgen.

Erganzend kénnen weitere begleitende ,weiche“ MafRnahmen ergriffen werden. Bereits jetzt be-
steht eine rege Teilnahme an der bundesweiten Aktion ,Stadtradeln®. Als weitere Moglichkeiten zur
Beteiligung der Offentlichkeit an den Bemiihungen zur Steigerung des Radverkehrsanteils seien
die EinfOhrung eines Mangelmelders, begleitende Informationsveranstaltungen rund um das
Thema Rad oder Radtouren durch die Ortsgemeinden genannt.

Der Fokus bei der Umsetzung von MaRnahmen sollte nicht ausschliefllich auf schnell umsetzbaren
KleinstmaRnahmen liegen. Oft ist bei Mainahmen mit héherem Aufwand langfristig eine grofRere
Wirkung zu erwarten. Entscheidend ist dabei stets das Potential, den Radverkehr sicherer und at-
traktiver zu gestalten, denn: Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Durch attraktive, moglichst
direkte und sichere Verbindungen zwischen den Ortsgemeinden werden mehr Menschen zur Nut-
zung des Rads motiviert.

Nun liegt die Umsetzung der empfohlenen MafSinahmen in den Handen aller Verantwortlichen.
Wichtig ist eine gute und regelmafige Abstimmung zwischen Stadt, Einheitsgemeinde, Verbands-
gemeinden, den Ortsgemeinden und den Verantwortlichen des Landkreises (z. B. im Sinne eines
Runden Tisches). Dartber hinaus ist eine intensive Abstimmung zwischen der Verwaltung und der
Politik notwendig. Das Konzept soll hier als fundierte Diskussions- und Entscheidungsgrundlage
sowie als Basis zur Beantragung von Férdermitteln dienen. Uber ein Monitoring des Radverkehrs-
konzeptes sollten Informationen zur Umsetzung der MaSnahmen erhoben und transparent allen
Akteuren zur Verfigung gestellt werden. Die FOrderung des Radverkehrs bendétigt neben dem kla-
ren politischen Bekenntnis fur das Fahrrad auch finanzielle und personelle Ressourcen sowie Aus-
dauer fur die Umsetzung. Der Aufwand und die Investitionen lohnen sich jedoch, um langfristig den
Radverkehrsanteil am Modal Split zu erh6hen und somit einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz
zu leisten.
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Anhang

Tabelle 21: Einwohnendenanzahl, Flache und Bevélkerungsdichte der Gemeinden im Landkreis Bernkastel-Wittlich
(Stand: 31.12.2022)

Morbach 10 701 122 3

Traben-Trarbach, Stadt 5.748 183,3

Hetzerath 2471 178,5

Landscheid 2.239

Zeltingen-Rachtig 2.217 131,9

Thalfang 1.831

Altrich 1.700 104,6

Klausen 1.467 159,1

Bausendorf 1.442 121,6

Malborn 1.380

Binsfeld 1.351 135,8

Lieser 1.245 229,3

Longkamp 1.110

Mulheim an der Mosel 1.015 206,3

Sehlem 1.002

Veldenz

Urzig 148,8

Xl



—_ Kreisverwaltung
A Mobilitatswerk GmbH Rarsticastal ‘

LV Wittlich
Platten 128,5
Kinheim
Rivenich

Minderlittgen

Kleinich

Hupperath 157,7

Irmenach

Hasborn 101,5

Laufeld

Loésnich 192,5

Horath

Niederofflingen

Flubach
————
Erden 111,9
————
Eckfeld
————
Gladbach
————
Wallscheid

Eisenschmitt

Kommen 104,3
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Oberofflingen

Hochscheid

Hilscheid

Pantenburg

Starkenburg 149,3

Budlich

Karl

Heidweiler

Immert

Gielert

Heckenmiuinster

Burtscheid

Dodenburg

Diefenbach

Etgert

Schwarzenborn

Musweiler

Landkreis Bernkastel-Wittlich 115.099 1.167,9
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Tabelle 22: Darstellung der Pendelbeziehungen der Gemeinden

. Einpen- Auspen- Binnenpen- . . . .
Top drei Wohnorte der Einpendelnden Top drei Arbeitsorte der Auspendelnden

Aren rath W|tt||ch Trier

Bengel Kinderbeuern, Wittlich, Krov Wittlich, Zell (Mosel), Bernkastel-Kues

Bergweiler Wittlich Wittlich, Trier, Bitburg

Bettenfeld Wittlich, Manderscheid, Daun

Brauneberg Wintrich Bernkastel-Kues, Wittlich, Trier

Burg (Mosel) Traben-Trarbach, Wittlich, Zell (Mosel)

Burtscheid Thalfang

Dhronecken

Dierfeld

Dodenburg

Eckfeld Wittlich, Manderscheid, Daun

Enkirch Traben-Trarbach Traben-Trarbach, Wittlich, Zell (Mosel)

Esch Wittlich, Trier, FOhren
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FluBbach Wittlich, Trier

Gipperath Wittlich, Laufeld, Trier

Gornhausen Bernkastel-Kues, Wittlich

Grafendhron

GroRlittgen Wittlich, Minderlittgen, Landscheid Wittlich, Landscheid, Trier

Heckenmtuinster Wittlich, Trier

Hetzerath Trier Trier, Wittlich, Fohren

Hochscheid Morbach, Bernkastel-Kues, Simmern/Hunsrlck

Horath Bernkastel-Kues, Morbach, Trier

Immert Morbach, Thalfang, Trier

Kesten Wittlich, Bernkastel-Kues, Trier

Kinheim Wittlich, Bernkastel-Kues, Traben-Trarbach

Kleinich Bernkastel-Kues, Morbach, Traben-Trarbach

Krov Traben-Trarbach, Kinheim, Wittlich Wittlich, Traben-Trarbach, Bernkastel-Kues
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Lieser Bernkastel-Kues Bernkastel-Kues, Wittlich, Milheim an der Mosel

Longkamp Morbach Bernkastel-Kues, Wittlich, Morbach

Malborn Hermeskeil Hermeskeil, Trier, Thalfang

Maring-Noviand Wittlich, Bernkastel-Kues, Trier

Merschbach

Minheim Neumagen-Dhron, Piesport Bernkastel-Kues, Wittlich, Trier

MulhelmsaeT eleirlie 675 337 337 Bernkastel-Kues, Morbach, Brauneberg Bernkastel-Kues, Wittlich, Trier

Neumagen-Dhron Piesport, Trittenheim Wittlich,Trier, Bernkastel-Kues

Niederdéfflingen Wittlich, Trier, Laufeld

Oberoéfflingen Wittlich

Osann-Monzel Wittlich, Bernkastel-Kues, Maring-Noviand Wittlich, Bernkastel-Kues, Trier

Piesport Neumagen-Dhron, Minheim, Brauneberg Wittlich, Bernkastel-Kues, Trier

Plein Wittlich Wittlich, Trier

Rivenich Trier, Wittlich, Fohren

Salmtal Wittlich, Dreis, Trier Wittlich, Trier, FOhren

XV
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Schénberg Trier, Thalfang

Sehlem Trier, Wittlich, Neumagen-Dhron Wittlich, Trier, Fhren

Talling Trier, Thalfang

Traben-Trarbach 1.698 1.088 1.088 Krév, Enkirch, Wittlich Wittlich, Bernkastel-Kues, Zell (Mosel)

Veldenz Wittlich, Bernkastel-Kues, Morbach Bernkastel-Kues, Wittlich, Mulheim an der Mosel

Willwerscheid Wittlich

Wittlich 11.684 3.121 3.121 Trier, Bernkastel-Kues, Altrich Trier, Bernkastel-Kues, Fohren

Breit Trier, Thalfang

Heidenburg Trier, Thalfang, Morbach

Irmenach Traben-Trarbach, Morbach, Simmern/Hunsrlck

Landscheid Wittlich, Binsfeld, Groflittgen Wittlich, Trier, Bitburg

XVIHI



Einzugsbereiche & Abfahrtshauflgkelten des OPNV
Bernkastel-Wittlich

AL

g Birkenhol

*q&(

N
\ < @
) (o) jenoats A Ningycheid
i
wﬁﬁ':g

g’*-wcﬁ”;":r: o
&F&O feriendersch Oa rg’ &

\L‘ j\j\ﬁ G

tgoenhof

Wallsch&

T ‘.. arfeld
L 0 A

o)

5 ipn 500 m Umkreis

Anringsoiie

6 ."enfeld \dch ) o 4
o ‘*ﬂ 3 i, s y e 50, o S ‘ i \
Y0 O 5 i ( 'AM Ban faweiterninie
o L " Qsteniots « O oo, (S
o6 Rodenbusch g worel sifennol - e rrenhof ﬁbm:’f \5
5 S i . ey ol g Offentli h
= NS ngen i =
L —= 2 e Lol e L s ,,mm-edme.d > Offentlicher Verkehr
S = 2 " ® / Macenrohe
A ®, / O)eaSriingin” Nt 4~ ® 2 i ’ et Nagflinst;
Haus Bergfeld & == G_’ 4uf der warth L. a “ { i de Sandtsl i %ﬁg. { 4 D Ba h n hOf
& 7 ;f ¥ . 7 Jeraw;éf:;, & Ilasm,rn ¢ ‘. i ¢ 7
{ sfeionentof ) 8 5 : anchof " edbstevem o
B i \ ; ‘ JEEV Tl o e ' Bushaltestelle
,OA { @ « % } B e ) A~ X 7 Z L A i
O o = 2 vl e ) A : e Anzahl der Abfahrten
focd SN L. BoA 2 y QPN L) scheid = = -
Schwarsentem \ tooen i - PIEE N L (@hing o ) £ r
X = — S epe ) = %
. » ol e . L~ T J’&Mhulﬂlem A S @ ﬁ?‘-‘"“”“’" \ s S prO Ta g
mmerod e S = 7 /
1 o Bl e " RN W ) \ea s X ™ e <10
2 o isal =) = Kog, I\ ! s Yoo
N U Y O m..r# “Schasternin® A X (“/‘ < X N L . Hetzhy N’ :
d \ — X =3 - Hetzhgi
o -A'ltennaf % o $D$;Sﬂt'-;yﬂ * /,J Fluﬂba'ch < -Ol)(kelrbam ¥ o (] 0 (] 10 - 25
vaes A ¢ ampteck Hadl
£ Hm-ue:m’y’c\‘»’ P /l_ \\ I I.s ding % .ﬁmm’m‘ oo m,- .. Ben,
e /( = . ""lnderlvﬂgen O pas Granewald o C@ % " o 26-50
2 3 ° ¥ S . . S e sxen
e el L o o, > Py Sertll © 51-100
S S0 '5"",:{“"9 o O = —= 4 "’6"3"‘ * -o b ‘ ‘” g ‘v' ¢/" ) = . Fire
o B 1oalm, " Finnbachhe P 4 &
f\ = g :\s‘; i p <2 v fot . &\“ ; 4 g . 5 100
" e & ff,@n»mmg S . o o 4 é Sl s =
ndscheid S g o = — Wevelhaf Horst
pocs \ - -
R ey <§> - lo,fr S ] e Einzugsbereiche
= o
lwm,e, = .O ‘:omm, rzig < » Enkirch
s o PO o e Sl o‘“ 2 Hm / °_.- . ‘ el e Bushaltestellen
- AT ‘ ( s = ool o 10 R ey _2i@OL.. :
ATV s ey o oﬁ w}jv AP .-_ u,,gmo;-den e e, 30 L , 300 m Umkreis
80 ; : rmm Z\J oo gweiler .au*/m s ) w.».ma 7 L 4 Losrn? ' O O e B h h f
[ e, ol Saern  wioom ol ) R Bl Bahnho
3 - genen &4 KGs i8heid { rrmpe R 9 A
; \ £ 4 r
; ‘ Arenrath - Sigeler Bruch Altrich \ 72
O o

2 AP dhd ¥ 255 8- SN i %> [ Bewohnte Gebiete
o S e Sippeanea ‘ ) ), s /R
o e LS T s LA e M SNy )= G auRerhalb der
.wenf‘-'”’ “ Gladbach Y M'!‘O" & A 77 y O n @l AN 241 Elnzugsberelche
¢ i S/ raach an X ( A
. / *OI / \ & Sommeskoot, Bwhs, O 5 5 RN .O - k der Mosel / e
rcm il ¢ s ‘W,\’# n X; g ¢ O Hodeshof
QovereMine ) e \ . L3 e, aring- - e i
N oﬁ% s '- “foqj.vév.and ; 5‘-,, . O .[] Llandkreis
APy \ g 7 e -\.‘) o Sk \'Lg‘_-_ : \ —e,% S 14 Bernkastel-Wittlich
it Dodenburi e 0% 2 4 < g Osann-Monze a ; xu =, X n |
O g T o . A f% par %:rg,‘"o = S‘§eﬁemkanel -Kues 9'“!“"“" o Hintergrund: TopPlusOpen
) - ) Kansen £ s n-e K
(5 AT sgeme fo e of% am..e.,... 58 sl 0 2 4 6 km
? /. Dierscheid < 2 o W, oo "o n. Iehem Eem meim) % Kesten rizer O u " A B s
VR Jp .:’r‘w akevergemer  feck :m«,..,,. o “, ‘ o 0 . A = .\- i e ,‘} ,,,,,,,D,;,, ) | | | |
/j Etermach < & i :go Wm,w) ' {a " :
7 < . Velden Honzelmd R ‘.' b Emmcmm
4 Y > @i onykam A
o5 A By e wg , ) ® a‘ A, M ‘ ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Bewohnte Gebiete: Zensus 2011 il %" ‘ Orm 2 v Burgen W 4t A O Sveiiens R 3 eviien
Haltestellen: Deutsche Bahn, Stand 10/2022 B N\ 4 Sy T ‘* -~ £ N gainment, ‘e ‘J
Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2021 h»‘ [e) : ., Jreees o =Ny & P ~01- @ . s
X 7 Veldggzer \ penbeng




Sehurmachers .

i v

Salmtal

Bewohnte Gebiete: Zensus 2011
Haltestellen: Deutsche Bahn, Stand 10/2022

) Matten. T 7

 Einzugsbereiche & Abfahrtshauflgkelten des OPNV ,o&

L. NS

. 4

(O

Betersbers :
() Y
o'“erg.men /’

hlergarten - 4
logsbezic) " 4

,;mﬁ:us
w/Tiergarten

Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2021

! ilborn L
in n N e
graiatof =

cnied | & 1 5
P kenbwqer Hofe
TR

Graachan

Sch o
@ Chomandert

ﬁtzbeuren

3 "
Bernkastel-Wittlich e 5 < o L&
> ? ’
4 ern aste jusife; - Sl he® AL O e e’
; ) . o Maring- - .aféh o
r - QU t#l—i ¢ h e T 2 00 aviand I' = Q ! vdsign
( n ke = .""""W‘o g i © >: (©) \¢ 3 O p Sl menich }
didweil wmbwg'o mu;?c(ken \J“ \aPonibach r Osann Monzel '""O ‘ Kicow O - L Pen ! o o 4 (
weiler. = . Miilhe! "W, cenbach Au/dorm»:‘
Hewole shiria .""‘"““’ mm o A ae der W - ¢ *‘ eﬁernkanel K\ues o oqwrel O A
i Mihie i E 3 ‘lgausen w, QAnd.el .Al- ! oy A
T { 3 < K (3
AL 8 ehlem O~ = Neu Minhe 2 i ym o" Braunebq‘ o’fs.-po v e ==
g rschel 0 2 ,wﬂmnm O"‘ Stehem Gorn Mishein) Kesten rizer O 3 -2 A . N / b
/o el o pre . 5 ‘ : © O- ol =G> ,.:wv'f"
& ¥ o Am Kestager Wey. o / r {,‘2’,’.’,‘:,‘;’5
k& Waldhaus < .
[ ? \leinich
n onzelfeld “ = Sinid
®Piesnort » Velde"’ M .*10"%3"'" . K g
Fifel) ™~ a A\ Fegs b 2 0 biczerhof £\
o s R .r"'"5 A 'ﬁ ‘ Pl
T lS(hE@h f
il * S e %uvgen g ﬁmmu\A = R ‘\ '. tzeroth f i
o R e : O oy (gl Kommen A . g
D = Birkennol 3 \ G
i B V@ . O ) e
» B \ g ) O ! ) 7 4
1 O s (4 enterg o @
NN y Veldeguor \% iA
Scrineidershor BhAinh, \ L \ & 5
{ ] nheim 1 \ % >
Untersta Mini-m 5 8 Zmmerdd A 2 4 ) % - * Gy
a3 Dhron et N ¥ Y < Wiy ~ Wederath-
4 X
v S ) Lo SEALN 3 \ o /
i X
P . fﬁzmu \ ausen 1w \ /e - «
e Tomnkopr,  BsholE < P o ) o \ @, :
1 oot Ny T = - f % >,
eumagen-Dhron: '”sm/mw,\ ey fl m"""’""a 4 . : i % 5 ot
TR Gl o i) I .
orBine g ke DNE A 2 . . :
+ + nzerath
. 0 .
= i ! TR B & ol
S \ 4 & ;oA R v v\ 5 S & s Forsthaus
¢ Sz : " % 0 e < fu’s s B g Hnrereth
N g’ ‘ . | ‘.o ' Ey » i
\ e St Berath & ‘ undheim BalSemenninie
\ / - - /
R cmiitle ;\ 5-;g'dnw: ) CAR i 1.O G, 5 : By~ |
el oy o o \
g
/2 Huhnianahot o elersiey,
: . )
\'\ 2 4 N . Hmsa@m\\i‘ - apperath o n Io*chnlsdhmn
" \ + * SRS ¥
- JQorn | [t & O Feves nomest ﬂorﬁach o‘.
5 & SN .‘aag X a” d-a
e 5 B . e X
o Merschbach N p eiperath @ = OP‘
el AR ,
3 - 2 ; \; < < "‘Ur'olslem "
- + . &K katesiminingeld a @ "'"M!W"'E y
O ( A4 Srafendhron gEtgerter
AN S hron_sagemune -~ - )Imwcl-h):l
8 =
g Rerglicht Kot - Qerttia)’ im Manbaun
o /A o S /)
| 3 = r - \ Hahnacker Hof '?“mof n
feo¥teony Gdlich E ) .Ma:;nysmumo -
LS | - £ Etgert.
P wll We { o
4 Breit r (3K fenigsberger ?ol (,\, . . / . ‘l Nolzburgg,
s VA B (e efert
Qs > 2\ @ ./ ¢ { =
N / \ L] 'Y arsthaus Hoxel
i L ik XA \ i ) - led "
S NG / pR N SO
, e | @ | @
N\ / N, : ' { ) <t o
\sF g Fhiiig =0 < ~ AR
schonberg - O_ N Habertizhet g ucoae .
o) p V R ihaitng
Deuselbach
“Neunkirchen o m {
q-_,. 0 dror' 10-
P sasch Forsth: \
: ( Lucksnburg O Lioi TR .D:Jix?fén 4
- henavs Y K DAL
; 2 N
N < 7/
Rurtschid y
(©) s:na &
lﬂllunq <
B Dhroness Jaidesrun S
s T ) Av, =
o othmuhie ~\ =

<

Q ‘kxh

&

Offentlicher Verkehr

O Bahnhof

o  Bushaltestelle
Anzahl der Abfahrten
pro Tag

e <10
10-25

o 26-50

o 51-100

e >100
Einzugsbereiche

Bushaltestellen
300 m Umkreis
Bahnhof

500 m Umkreis
Bewohnte Gebiete
aufderhalb der
Einzugsbereiche

o

|:| Landkreis
Bernkastel-Wittlich

Hintergrund: TopPlusOpen

0 2 4 6 km

L 1 | |

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Y




ﬁ Mobilitatswerk GmbH Kreisverwaltung [

Bernkastel gu
‘ ' Wittlich

Tabelle 23: Ubersicht relevanter Planungen und Konzepte fiir den Radverkehr

Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2021)

e Strategie zur Férderung des Radverkehrs

e Leitziel: Mehr, besserer, sicherer Radverkehr

e Definition von vier Sdulen des Radverkehrs (Politik, Infrastruktur, Mensch, Wirtschaft)

e Ausbaupotentiale im Aktionsfeld Stadt & Land und Innovation und Digitalisierung

e Forderung des Radverkehrs als Manahme zur Erreichung der Klimaschutzziele

e Schaffung von Sonderprogrammen zum Ausbau von Radwegen und Fahrradparkmoglichkeiten
e Generelles Halteverbot von Kfz auf Radschutzstreifen (héhere Geldbuf3en bei Verstofl)

e Forderung des Radverkehrs als Mainahme zur Erreichung der Klimaschutzziele (Landesklimaschutzgesetz)
e Forderung der Nutzung von Pedelecs im Alltags- und Tourismusverkehr

e Erstellung eines landesweiten Radverkehrskonzepts

e Mehr Fahrradstellplatze im 6ffentlichen Raum

e Mietfahrrader an OV-Haltestellen mit touristischer Bedeutung

e Unterstitzung von Bike und Business in der Verwaltung

e Forderung der Nutzung des Fahrrads im elterlichen Bring- und Holverkehr

e Strategische und konzeptionelle Grundlage der Radverkehrsforderung im Land
e Ubergeordnete Handlungsfelder mit Zielen und Mafnahmen bis 2030:
o Radverkehrsnetz

Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit

Verknupfung: Fahrradparken, Inter- und Multimodalitat

Kommunikation und Mobilitdtsmanagement

Soziale Dimension

Okologische und 8konomische Dimension

Radtourismus

Nachhaltigkeit und Innovation

Férderung und Investition

Strukturen und Rahmenbedingungen

O 0 O O O O 0O O O
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Hinweise zur wegweisenden und touristischen Beschilderung von Radwegen in Rheinland-Pfalz (2021)

e Erganzt und modifiziert ,Merkblatt der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen” (FGSV)

e Geltungsbereich: Alltagsradverkehr, Freizeitradverkehr und touristischer Radverkehr

e Ziel: einheitliche und durchgangige Prufung, Qualifizierung und Ausschilderung des Radwegenetzes

e Anwendung bei Neubau von Radverkehrsanlagen, Ausbau des Radverkehrsnetzes und aktiver Lenkung Uber radgeeignete Wegstrukturen
e Voraussetzung zur Férderung des Radverkehrs durch das Land

GrofRraumiges Radwegenetz (GRW) Rheinland-Pfalz (seit 1979)

e Beinhaltet flachendeckendes Netz sicherer und attraktiver tUberregionaler Radwegeverbindungen mit regionalen Erganzungswegen
e Erstreckt sich Uber gesamtes Bundesland
e Dient Sicherung und einfacher Kontrolle der planerischen und baulichen Aktivitaten
e Wenn Erfassung, gibt es Auskunft Gber:
o Radwege in Bestand und Planung
o FuUhrungsformen der Radwege/Radverbindungen
o Schilderstandorte mit Kataster

Nahverkehrsplan Bernkastel-Wittlich (2006)

e Zweck: Bestandsaufnahme der Raumstruktur, des Verkehrsangebotes und der Nachfrage im VRT-Raum (Verkehrsverbund Region Trier)
e Aspekte des Radverkehrs: Fahrradabstellplatze am Bahnhof Salmtal, Radbus nach Daun (VG Neumagen-Dhron)

Entwicklungskonzept Oberes Moseltal (EOM) (2018)
e Hinweis: Planungsraum enthalt nicht LK Bernkastel-Wittlich, aber der erweiterte Betrachtungsraum
o Zweck: Starkung der grenziiberschreitenden funktionalen Verflechtungen, in Zusammenarbeit mit den Gemeinden und den lokalen Akteuren das Zusammen-
spiel der Teilrdume zu fordern und Potenziale durch eine koharente Entwicklung besser zu nutzen
e Aspekte des Radverkehrs:
o Enges Netz an Uberregionalen Rad- und Wanderwegen
o Schwerpunkt auf touristischer ErschlieBung beim Radverkehr
o Keine Radschnellwege oder Pendelradrouten bisher vorhanden
o Weitgehende Angewiesenheit auf Pkw, da Versorgungszentren im landlichen Raum haufig in einem Entfernungsspektrum liegen, das zu Fuf} oder mit dem
Fahrrad nicht gut zu bewaltigen ist -> Trend zur Elektrifizierung des Fahrrades herbeifihren, da Entfernungen und bewegte Topografie leichter zu bewaltigen
o Unvollstandige Radverkehrsinfrastruktur zum Fahren und Parken

Kreisentwicklungskonzept fiir den Landkreis Bernkastel-Wittlich (2021)
e Aspekt des Radverkehrs: Radwegenetz im Landkreis
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Tourismuskonzept fir die Moselregion Traben-Trarbach-Krév (2019)

e Zweck: Strategische Grundlagen fir die touristische Marktbearbeitung
e Aspekte des Radverkehrs:

o

O O O O O O

RegioRadler Moseltal: wahrend Radsaison (April - Oktober) Transport von funf Fahrradern auf Linie 360 (Traben-Trarbach)

Starke Steigung der Moseltalhange

Mosel-Radweg mit Uberregionaler Bekanntheit

Gemeinden, die nicht im oder am Moseltal liegen, sind kaum tber (vom Gast auffindbare) Wander- oder Radwege erschlossen

Wenig ausgewiesene Radrouten fur Tourenradler

Strategiethema ,Radfahren” nur wenig untersetzt (abgesehen vom Mosel-Radweg)

Empfohlene MaRnahmen: Prifung der Ausweisung neuer Radwege fir Tourenradler, Prifung und Optimierung vorhandener Leitsysteme (wegweisende
Beschilderung fur Pkw-, FuRganger- und Radverkehr), Etablierung eines gemeinsamen Wegemanagements zum Erhalt und zur Pflege des bestehenden
Wander- und Radwegenetzes auf VG-Ebene

XX
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Tabelle 24: Konkrete Planungen der Verbandsgemeinden, Stadt Wittlich und EG Morbach7s

Planungen der Verbandsgemeinde Wittlich-Land

Radwege-Planung L16 Nie- e Zweck: Ausbau der Ortsdurchfahrt Niedermanderscheid und eines durchgangigen Radwegs von der Lieser-
dermanderscheid - Panten- bricke bis zur K19 sowie eines kurzen Lickenschlusses zum Mosel-Maare-Radweg 6stlich von Pantenburg
burg (2020) (Umsetzung abgeschlossen)

Radwege-Planung Hasborn

Oberscheidweiler - Nieder- e Schaffung einer Radwegeverbindung
scheidweiler in Richtung e Aufnahme in Netzkonzept und MaRhahmenprogramm
Hontheim

Radwege-Planung K42 e Schaffung einer Radwegeverbindung (ca. 9,0 km, davon 8,5 km in VG)
(Niersbach) bis Rothaus e Aufnahme in Netzkonzept und MaRnahmenprogramm

Radwege-Planung in der e Schaffung eines separaten Fuf- und Radwegs
Ortsgemeinde Esch7e e Radbrucke tber Salm

78 Umsetzung aller Planungen wird empfohlen; Planungen entlang des Befahrungsnetzes im MaBnahmenkatalog (Anlage 1) aufgenommen
79 Planung der Ortsgemeinde Esch
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Planungen der Einheitsgemeinde Morbach

. e Erlduterungsbericht mit Handlungsbedarfe im Bereich Radverkehr im Bereich der Einheitsgemeinde Morbach
Radverkehrskonzept der Ein- . . .. .
heitsgemeinde Morbach Katalog mit punktuellen und streckenbezogenen MaRnahmen sowie Kostenschatzungen (siehe Anlage 4)
(2021) e Maflnahmen werden als Bestandteil des Landkreiskonzeptes angesehen, um ein durchgangiges und sicheres
Radverkehrsnetz im gesamten Landkreis zu schaffen

Planungen der Stadt Wittlich

Mobilitatskonzept der Stadt e Mobilitatskonzept der Stadt Wittlich wird erarbeitet (Stand: Oktober 2023)

Wittlich (in Arbeit) ° Eg’av:rl:rli(lgﬂrg eines Radverkehrsnetzes fiir die Stadt Wittlich sowie MaBnahmenempfehlungen im Bereich

Planungen der Verbandsgemeinde Traben-Trarbach

Mobilitatsentwicklungskon- e Mobilitatsentwicklungskonzept fur die Verbandsgemeinde Traben-Trarbach wird erarbeitet (Stand: Oktober
zept der Verbandsgemeinde 2023)
Traben-Trarbach (in Arbeit) e Entwicklung von Manahmen im Bereich Radverkehr

Planungen der Verbandsgemeinde Bernkastel-Kuesge

Maf3nahmentyp

Art des Problems (Sanierung,

Bezeichnung der Route Ortllc_hkelt/ (Strecken-, Knotenmaf3- BTN S22 Ausbau, Neubau, Verkehrssi-
schnitt bung
nahme) cherung)
. Verkehrssicherungs-
1 il etz (Ao (el Iel e Verkehrssicherung maflnahme: Sanierung Brickensanierung
route) Neumagen-Dhron -
Gelander
. A Neubau einer Rampe vom Mo-
IS WmJF”Ch' 1D i Beseitigung der Gefah- selradweg am Reinsporter Ufer
selstrafie weiter unter- Entflechtung Knoten . . .
Moselradweg (Haupt- : . - renstelle im Bereich des  (Moselstrafie, Piesport) unter
2 halb Minheimer Mosel- B53/K53 Moselbricke . . . .
route) . . : S Knotens Moselradweg- Minheimer Bricke hindurch
bricke mit Rampe hinauf Minheim .
Zur B53 haupt- und Nebenroute und hinauf zur B53 (Verkehrs-

sicherung)

80 MafRnahmenkatalog tabellarisch wie folgt durch Verbandsgemeinde Bernkastel-Kues zur Verflgung gestellt.
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Moselradweg (Haupt- Moselparkplatz Bernkas-  Entkoppelung der Ver- Vermeidung von Misch-
route) tel kehrsstrome auf ca. 800 m  verkehr mit Kfz

Neubau eines kombinierten
Radweges u. einer FuRganger-
promenade am Moselufer von
Bernkastel und Brlicke tber
Tiefenbach

Moselradweg (Haupt- Graach zwischen Wohn- Rickverlegung Moselrad- Verbesserung der Ober- Sanierung des kombinierten
6 P mobilplatz und (stromab-  weg zur Entkoppelung der N . Rad- und Fugangerweges am
route) - . .. flachenbeschaffenheit
warts bis) St. Josephshof  Verkehrsstrome Moselufer

zwischen Minheim - Kes-  Entkoppelung der Ver- Vermeiduns von Misch- Neubau eines Radweges im
ten ab Staustufe Wintrich  kehrsstrome auf ca. 1,8 Ki- verkehr mifoz Rahmen der Sanierung der
entlang der K53 lometer K53 moselseits

Moselradweg (Neben-
route)

133 offizielle Fahrradstell-
Errichtung von Fahrradab- Vermeidung von Behin- platze gibt es in BKS/ Ergebnis
Bernkastel-Kues stellanlagen (Fahrradkel- derungen durch Fahrra-  einer Zéhlung am 20.08.2019:
lern) der im FuBgangerraum 2.944 Fahrradfahrer im Stadt-

gebiet unterwegs

Fahrradabstellanlage in

1o Bernkastel
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Fahrradabstellanlagen
in Neumagen (Schul-
zentrum) und im Mosel-
vorland

Errichtung von Fahrradab-
stellanlagen

12 Neumagen-Dhron Neuanschaffung

Ausweisung einer Rad- Ausweisung und Markierung

14  verkehrsstrecke paral- zwischen Zeltingen und Vermeidung von Misch- eines Radweges auf begleiten-
P Kommen verkehr mit Kfz den Wegen parallel zur B50
lel zur B50 neu e

Ausweisung und Markierung
eines Radweges zur Anbin-
dung an den Radweg parallel
zur B50 neu

zwischen BKS und "Ei-
serne Weinkarte" (Graa-
cher Schaferei)

Ausweisung einer Rad-
verkehrsstrecke

Ausweisung einer Rad-
verkehrsstrecke

16

Ausweisung und Markierung
eines Radweges zur Anbin-
dung an den Bhf. Wittlich-Wen-
gerohr

zwischen Forsthaus Sa-
bel und Bhf. Wittlich-
Wengerohr

18

Radwegausbau auf Wirt-

Ausbau eines Radwe- zwischen Kloster Ma- Entkoppelung der Ver- Vermeidung von Misch- schaftsweg zwischen Kloster
20 os entlang der B50 chern und Bhf. Wittlich kehrsstrome ca. 1,7 Kilo- verkehr mit Kz Machern und BerUhrungspkt.
g g Wengerohr meter B50/ Radwegausbau parallel

B50

XXVII



@\ Mobilititswerk GmbH Kreisverwaltung. I}

Bernkastel
wittlich (T

Ausbau eines Radwe-

Radwegausbau auf Wirt-
schaftsweg (Lange ca. 1,3 Kilo-
meter)

ges zwischen "Eiserne zwischen BKS und Vermeidung von Misch-
Weinkarte" (Graacher Wolf/Traben-Trarbach verkehr mit Kfz
Schaferei" und Wolf)

22

Ausbau eines Radweg
zwischen Moselradweg

24 (Nebenroute) und Bus- Vermeidung von Misch- Anbindung Schulzentrum Kues

parkplatz Schulzentrum verkehr mit Kfz an Moselradweg (Nebenroute)

Kues

Radverkehrsanbindung Markierung und Ausweisung
26 des Kueser Plateaus an  zwischen Kues und Kue- eines Radweges zwischen

die Stadt Bernkastel- ser Plateau Kues und Kueser Plateau auf

Kues Weinbergswegen
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Abbildung 24: Unfélle nach Unfallschwere im Landkreis Bernkastel-Wittlich von 2019 - 2021
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Abbildung 25: Unfille mit Radbeteiligung nach Unfalltypen (links) und Anteile der Unfalitypen (rechts) im
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Tabelle 25: Breitenmaf3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen nach ERA

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Breite der Radverkehrsanlage

Anlagentyp (jeweils einschliefllich Markierung)

Schutzstreifen

Regelmaf

(einschlieflich Markierung) 0,50 m bis 0,75 m

Radfahrstreifen

Einrichtungsradweg

Beidseitiger Zweirich- Regelmaf 2,50 m
tungsradweg (bei geringer Radverkehrsstarke) | (2,00 m)

Einseitiger Zweirichtungs-
radweg

(CEINCIMEETCIHEEHA I Abhangig von Fuiganger- und
Radweg (innerorts) Radverkehrsstarke

Gemeinsamer Geh- und

Bl e 1,75 m bei Landstrafen (Regelmaf)
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Tabelle 26: Fordermitteliibersicht "Radverkehr" im Land Rheinland-Pfalz

Gegenstand der Férderung Art und Umfang Voraussetzungen

2 Finanzhilfen im Rahmen des Inner- und aufderorts: Neu-, Um- und Forderung: bis zu 75 %;  Eingrenzung: Investition Bei: Bundesamt https://www.foer-

Sonderprogramms Stadt und Ausbau der Anlagen des ruhenden bis zu 90 % bei finanz- bau- und verkehrstechnisch  flir Giterverkehr derdaten-
Land“ Verkehrs z.B. als Abstellanlagen, Fahr-  gchwachen Gemeinden  €inwandfrei/Grundsatze (Team Sonderpro-  bank.de/FDB/Con-

radparkh&user, Neu-, Um- und Ausbau  gder strukturschwachen der Wirtschaftlichkeit und gramm ,Stadtund  tent/DE/Foerder-
Das Sonderprogramm ,Stadt sowie Grunderwerb bzgl. straenbegl.  Regjonen Sparsamkeit einhalten/im Land®; pro-
und Land“ untersttitzt im Rah- getrennter Radwege, eigenstandiger Rahmen eines integrierten SP-Stadt- gramm/Bund/BMV
men des Klimaschutzpro- Radwege, Fahrradstrafen und -zo- Férderung besteht bis Verkehrskonzeptes oder Land@bag.bund.d  I/investitionen-rad-
gramms 2030 der Bundesre- nen, Radwegebricken und -unterfih-  31.12.2028 min. Radverkehrskonzeptes e, verkehr-stadt-
gierung erstmals auch Investiti-  rungen, Knotenpunkte, Schutzinseln bzw. Radnetzes/eigene Ver-  auf Landesebene:  land.html
onen in den Landern und Kom-  und verkehrstechn. Ausstattung (Be- Eigenanteil Lander: Dif-  kehrsbedeutung insb. fur Landesbetrieb Mo-
munen zur Weiterentwicklung leuchtung, Beschilderung), betriebli- ferenz zu Bundesanteil, ~ Berufs- oder Alltagsver- bilitdt Rheinland-
des Radverkehrs vor Ort. che Mafnahmen zur Optimierung des | andesanteil aus Mit- kehre/nicht ausschlielich Pfalz (LBM)

Verkehrsflusses teln des Landes- oder fUr touristische Ver-

kommunalen Haushal- kehre/dauerhaft, verkehrs-
Generell: Erstellung erforderlicher tes sicher und nachhaltig be-
Radverkehrskonzepte durch Dritte trieben und unterhalten

Uber Férderwiirdigkeit
entscheidet Land.
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Férderung von Klimaschutzpro-  Innerorts: Radverkehrsanlagen in Férderung;: bis 70 %; h6- Mafinahmentrager: Kom- Bei: Projekttrager https://www.kli-
jekten Hauptverkehrsstraflen, MaRnahmen here Férderung u. a. fir ~ munen, kommunale Zu- Zukunft - Umwelt ma-
Projekte mit Ziel der Erhhung  an Nebenstrafien (Fahrradstraen u. finanzschwache Kom- sammenschlisse, Betriebe - Gesellschaft schutz.de/de/foer-
des Radverkehrsanteils und so-  &.), punktuelle Verkehrssicherheits- munen, Antragsteller mit mindestens 25 % kom- (ZUG) gGmbH, derung/foerder-
mit eine Minderung von Treib- mafRnahmen aus vier Braunkohlere- munaler Beteiligung, Stresemannstrae  programme/kom-
hausgasemissionen vieren, bestimmte Ab- Zweckverbande, an denen 69-71, 10963 Ber- munalrichtlinie
Auflerorts: straRenbegleitende Rad- stellanlagen; kumulier- Kommunen beteiligt sind lin, Telefon:
verkehrsanlagen (eigenstandig oder bar mit anderen Forder- 030/700 181
Richtlinie zur Férderung von als Projektbestandteil) programmen innerhalb 880, E-Mail: nki-
Klimaschutzprojekten im kom- bestimmter Grenzen kommunalrichtli-
munalen Umfeld ,Kommunal- Inner- und auferorts: Querungshilfen, nie@z-u-g.org
richtlinie“ Unter-/Uberfiihrungen, selbstandige Bagatellgrenze: mind.

Radwege, B+R an Bahnhofen, Halte- 5.000 € Zuwendung
stellen und sonstigen Ubergangsstel-

len, Errichtung von Fahrradstationen Forderung besteht bis
und Abstellanlagen, eigenstandige mind. 31.12.2027
Wegweisung oder als Projektbestand-

teil

Generell: Netzplanungen*, Aufbau
von Serviceangeboten*
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Kreisverwaltung ‘
Bernkastel

Wittlich

Klimaschutz durch Radverkehr
- Forderaufruf

Fiir investive regionale Maf-
nahmen mit Modellcharakter
zur klimafreundlichen und rad-
verkehrsgerechten Umgestal-
tung des StraBenraumes, zur
Errichtung notwendiger und zu-
sétzlicher Radverkehrsinfra-
struktur sowie zur Etablierung
lokaler Radverkehrsdienstleis-
tungen (innovative Leuchtturm-
Projekte)

im Rahmen der Nationalen Kli-
maschutzinitiative des Bundes-
ministeriums flir Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicher-
heit (BMU)

Innerorts: Radverkehrsanlagen in
Hauptverkehrsstrafien,

MafBnahmen an Nebenstraen (Fahr-
radstraBen u. a.), selbstéandige Rad-
wege, Verkehrsberuhigung,Querungs-
hilfen, Unter-/Uberfiihrungen

AufRerorts: straBenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen, selbstandige Rad-
wege

Inner- und aufBerorts/generell: Errich-
tung von Fahrradstationen, Ertlichti-
gung von Nahverkehrsfahrzeugen fir
die Fahrradmitnahme, Offentlichkeits-
arbeit fUr den Alltagsradverkehr, Auf-
bau von Serviceangeboten (*)

Férderung: bis zu 75 %,

finanzschwache Kom-

munen bis zu 90 %

Mindestzuwendung:
200.000 €

Forderung besteht bis
zum 31.10.2024

Manahmentréager: alle ju-
ristischen Personen des 6f-
fentlichen und des privaten
Rechts (nicht: Bundeslan-
der und deren Einrichtun-
gen, jedoch Hochschulen)

Bei: Projekttrager
Zukunft - Umwelt
- Gesellschaft
(ZUG) gGmbH,
Stresemannstrafie
69-71, 10963 Ber-
lin, Telefon:
030/700 181
972, E-Mail: nki-
radverkehr@z-u-
g.org

Antragsfrist: 01.
Marz bis 30. April
sowie 01. Septem-
ber bis 31. Okto-
ber fir Projektskiz-
zen

https://www.kli-
ma-
schutz.de/de/foer-
derung/foerder-
programme/klima-
schutz-durch-rad-
verkehr

Férderung des kommunalen
Straflenbaus

Innerorts: Radverkehrsanlagen in
Hauptverkehrsstrafien

Auflerorts: StraRenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen, Radwanderwege,

Férderung: i.d.R. 50% -
90%

XXX

Mafnahmentrager: kom-
munale Gebietskorper-
schaften und Zweckver-
bande

Bei: Landesbetrieb
Mobilitat Rhein-
land-Pfalz (LBM)

https://www.foer-
derdaten-
bank.de/FDB/Con-
tent/DE/Foerder-
pro-
gramm/Land/Rhei
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Landesverkehrsfinanzierungs-
gesetz - Kommunale Gebiets-
korperschaften (LVFGKom)
Rheinland-Pfalz

Finanzhilfen fiir Radschnell-
wege

Verwaltungsvereinbarung Rad-
schnellwege 2017 - 2030 des
Bundes

Rastplatze, Umnutzung von Bahntras-
sen

Inner- und auferorts/generell: selb-
standige Radwege, Wegweisung, Que-
rungshilfen, Unter—/UberfUhrungen,
Bestandsverbesserungen

Innerorts: Radverkehrsanlagen in
Hauptverkehrsstrafien (als Projektbe-
standteil und auch eigenstandig), Ver-
kehrsberuhigung

Auferorts: StraBenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen (als Projektbestand-
teil und auch eigenstandig)

Inner- und auRerorts: Selbsténdige
Radwege, Wegweisung (als Projektbe-
standteil und auch eigenstandig),
Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrun-
gen (als Projektbestandteil und auch
eigenstandig), Bestandsverbesserung

Generell: Netzplanungen (einge-
schrankt), Wegweisungsplanungen
(eingeschrankt)

Férderung: bis 75 %, in
begriindeten Einzelfal-
len bis 90 %

Forderung besteht bis

Ende 2030

Mafinahmentrager: Ge-
meinden und Gemeindever-
bande

Eingrenzung: Eine schnelle,
sichere und méglichst st6-
rungsfreie Fahrt mit dem
Fahrrad einschlieflich Pe-
delec ist zu ermdglichen. In
der Regel bilden sie ein zu-
sammenhangendes Netz
mit vorhandenen oder neu
zu schaffenden Radwegen
oder Radschnellwegen.

Bei: Landesbetrieb

Mobilitét Rhein-
land-Pfalz (LBM)

Kreisverwaltung ‘

Bernkastel
wittiich [

nland-Pfalz/foer-
derung-des-kom-
munalen-strassen-
baus.html

https://bmdv.bund
.de/Shared-
Docs/DE/An-
lage/StV/verwal-
tungsvereinba-
rung-radschnell-
wege-2017-
2030.pdf?__blob=
publication-
File#:~:text=(1)%2
O0AuUf%20der%20G
rund-
lage%20von,Ge-
meinden%20ste-
henden%20Rad-
schnellwe-
2en%20zur%20Ver
f%C3%BCgung.
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Radwege an Bundeswasser-
straBen

Haushaltsvermerk im Bundes-
haushaltsplan 2022, Kapitel
1203

Innerorts: Instandsetzung Fahrbah-
nen, Bestandsverbesserungen

AufRerorts: Radwanderwege, Be-
standsverbesserungen

Inner- und auRerorts: Selbstandige
Radwege*

Finanzierung: Mit der
Mafgabe der 10-pro-
zentigen finanziellen
Beteiligung einschlief-
lich der Ubernahme der
Verkehrssicherungs-
pflicht durch Kommu-
nen und Gemeindever-
bénde kdnnen mit die-
sen Ausgaben Betriebs-
wege an Bundeswasser-
straflen auch fur den
Radverkehr tauglich
ausgebaut werden.
Hierzu kénnen auf An-
trag einmalig Mittel aus
diesem Titel in Hohe
von 90 %der Kosten fur
den Radwegeausbau
(Sprungkosten gegen-
Uber dem Betriebswege-
ausbau) verwendet wer-
den."

XXXV

Mafnahmentrager: Kom-
munen und Gemeinden

Eingrenzung: nur an Bun-
deswasserstrafien in der
Baulast des Bundes

Bei: ortlich zustan-
digem Wasserstra-

en- und Schiff-
fahrtsamt (WSA)

https://www.bun-
deshaus-
halt.de/static/da-
ten/2022/soll/BH
H%202022%20ge-
samt.pdf

-> Ab Seite 1684
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Radwege auf Briicken von Bun-
desfernstrafRen

BundesfernstrafSengesetz in
der Fassung der Bekanntma-
chung vom 28. Juni 2007
(BGBI. | S. 1206), zuletzt geén-
dert durch Artikel 2 des Geset-
zes vom 8. August 2020

Forstwirtschaftliche Infrastruk-
tur - Forstwirtschaftlicher We-
gebau

Férderung im Rahmen der Ge-
meinschaftsaufgabe "Verbes-
serung der Agrarstruktur und
des Kistenschutzes" (GAK)

Innerorts: Radverkehrsanlagen in
Hauptverkehrsstrafien (als Projektbe-
standteil und auch eigenstandig)

Aufderorts: Straflenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen (als Projektbestand-
teil und auch eigenstandig)

Wiederherstellung, Aus- und Neubau
von Waldwegen.

Verbesserung der forstwirtschaftli-
chen Infrastruktur fur eine nachhal-
tige Bewirtschaftung, zur Pravention
und Bewaltigung von Schadensereig-
nissen und fur die erholungssuchende
Bevolkerung.

Finanzierung

Férderung: 42 % - 80 %
Bagatellgrenze: Privat-

wald 500 €, Kommunal-
wald 2.500 €

XXXVI

Manahmentrager: Kom-
munen

Eingrenzung: nur an BrU-
cken von Bundesfernstra-
Ben, in der Regel auf Basis
einer Radverkehrsnetzpla-
nung

Mafnahmentréager: Forst-
wirtschaftliche Zusammen-
schlisse im Sinne des Bun-
deswaldgesetzes natirliche
Personen,

juristische Personen des
Privat- und 6ffentlichen
Rechts als Besitzer von
forstwirtschaftlichen Fla-
chen, auer Bund und Lan-
der.

Eingrenzung: Nicht gefor-
dert werden StrafRen mit
Uberortlicher Verkehrsbe-
deutung, StraRen und Wege
innerhalb vorhandener oder
geplanter Siedlungs- und In-
dustriegebiete sowie Wege,
die ausschlieflich als Fuf-,

Kreisverwaltung ‘

Bei: zustandigem
Straflenbaulasttra-
ger (Straflenbau-
amt)

Bei: Ministerium
flr Klimaschutz,
Umwelt, Energie
und Mobilitat

Rheinland-Pfalz

Hinweis: die An-
tragstellung erfolgt
Uber die Aufsichts-
und Dienstleis-
tungs-direktion
(ADD)

Einreichfrist:
Bis zum 30.09. je-
des Jahres

Bernkastel
wittiich [

https://www.ge-
setze-im-inter-
net.de/fstrg/BJNR
009030953.html
siehe §3 Abs. 1

https://www.ge-
setze-im-inter-
net.de/agrstruktg/



ﬁ Mobilitatswerk GmbH Kreisverwaltung =
‘ Bernkastel
v wittiich [

Rad- und Reitwege vorgese-

Férderung grenziiberschreiten-  Innerorts: Radverkehrsanlagen in Férderung: 35 % MafRnahmentrager: jede 6f-  Bei: Bundesinstitut  https://www.mobi-
der Radwege (INTERREG V a) Hauptverkehrsstrafien (eigenstandig) fentliche oder private Ein- fur Bau-, Stadt- litaetsfo-
Forderung besteht bis richtung bzw. jeder Verein, und Raumfor- rum.bund.de/DE/F
Kooperationsprogramm INTER-  Auflerorts: Radwanderwege, Rast- zum 31.12.2027 die bzw. der im themati- schung (BBSR), oerderungen/Foer-
REG V A Frankreich-Belgien- platze, Wegweisung (als Projektbe- schen Bereich des Projekts  Deichmanns Aue derfibel/Foerder-
Deutschland-Luxemburg standteil) sachkundig ist 31-37,53179 programme_Foer-
Grande Région/GroBregion Bonn derfi-
2021-2027 Inner- und aufderorts: selbststandige Eingrenzung: grenziiber- bel/19053_inter-
Radwege schreitende Radwege reg_v_a_nachhal-
tige_mobili-
Generell: Mobilitatsmanagement taet_2014.html
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ﬁ Mobilitatswerk GmbH Kreisverwaltung ‘

Bernkastel
Wittlich
Gemeinschaftsaufgabe ,Ver- Wirtschaftsnahe Infrastrukturmag- Férderung: Hbéhe Férderung abhangig Bei: Bundesminis-  https://www.foer-
besserung der regionalen Wirt- nahmen und Mafnahmen zur Steige-  Infrastrukturmafinah- von GRW-Férdergebiet-Sta-  terium fur Wirt- derdaten-
schaftsstruktur“ (GRW) rung der Standortattraktivitat men bis zu 60 %, unter  tus (Bernkastel-Wittlich: D- schaft und Klima- bank.de/FDB/Con-
z.B. Anbindung von Gewerbebetrie- bestimmten Vorausset- Fordergebiet) schutz (BMWK) tent/DE/Foerder-
ben, Tourismus, Gewerbezentren, Bil- zungen bis zu 95 % Karte der Fordergebiete: pro-
dungseinrichtungen, Abwasser- und https://www.bmwk.de/Re- gramm/Bund/BM
Abfallanlagen, Hafen, Forschungsein- daktion/DE/Down- Wi/gemeinschafts-
richtungen und -infrastruktur loads/grw-fordergebiete- aufgabe-verbesse-
2022-2027.html rung-der-regiona-
len.html

Erganzend dazu existiert eine Forderberatung des Landes Rheinland-Pfalz. Das LBM Rheinland- Pfalz hat dazu eine zentrale Anlaufstelle eingerich-
tet, bei welcher sich Kommunen, die konkrete Radinfrastrukturprojekte planen oder umsetzen méchten, tGber die verschiedenen Férdermoglichkei-
ten auf Bundes- und Landesebene informieren kdnnen. (Beratungsstelle: foerderberatung-radwege@lbm.rlp.de und unter 0261 / 30 43 96 1)
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